50 TONNEN INTEGRALE-WERKSPARTS IM ANGEBOT

EIL-ZEIT

Werks-Integrale von Alex Fiorio. EM-Integrale von Holzer. Und dazu noch ein paar
normale Rallye-Integrales obendrauf. Wer diesen Lancia-Fuhrpark am Laufen halten
will braucht Teile. Viele Teile. Werksteile. Die Burkart-Brtider haben jetzt viele Werks-
Teile: 50 Tonnen um genau zu Sein. Und weil sie nett sind, teilen sie diese Telle.
Auch mit anderen.
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Und ganz besonders, seit Stefan Burkart einen
Schatz gehoben hat. Aber mal der Reihe nach:
Lancia-Fan Stefan lief eines Tages Signori Carlo
Zuccetti Giber den Weg. Dieser italienische
Privatier hatte als Motorsport-Génner schon
viele Teams unterstiitzt und auf diesem Wege
irgendwann den 89er Monte-Carlo-Integrale
von Alex Fiorio (Sie wissen schon, der Sohn
von Papa und Teamnchef Cesare Fiorio) in seine
Garage zerren kénnen. Und genau dort holte
Burkart ihn {(den Jolly-Club-Lancia) einige Tage
spater raus.,Zu einem wirklich fairen Preis’, wie
Burkart betont. Und zu dieser Zeit waren die
Preise fiir echte Autos noch so im Keller, dass
Burkart gleich noch das Europameisterschafts-
auto von den Holzer-Briidern dazu erwarb., Zu
den heutigen Wahnsinnspreisen fir Werksautos
hatte ich das nie gemacht, aber damals habe
ich einfach noch den richtigen Moment erwi-
scht, bevor jeder eines haben wollte!”

Es kamen noch einige Integrales fir den
kleinen Rallyeeinsatz zwischendurch dazu
(Bruder Nicoali fuhr auch, Bruder Frank fahrt
immer noch) und mit der Familie wuchsen

offiziell aus dem Rallyesport zurlickzog wurden
die vorhandenen Autos an das Jolly-Club-Team
tibergeben und ein Grofteil der Ersatzteile an
Astra Racing.

Und genau dort sollten sie auch tiber Jahr-
zehnte bleiben, da die Astra-Chefs Mauro und
Luca Pregliasco (Vater und Sohn} bisher jeder
Interessentengruppe die Alutlir vor der Nase
zugeschlagen hatten. Zumindest denen, die
alles am Stiick erwerben wollten.

Aber die italienische Familia hatte nicht
mit der deutschen Familie gerechnet. Die
namlich eines anders machte, als die anderen:
Sie reiste sofort an und steckte Geld ein. Zwar
nicht gerade Bares (Italien, hallo?), daflir aber
bankbestitigte Schecks in verschiedenen
GréRenordnungen. Und siehe da: Schon am

ersten Abend hatten die Burkarts den Zuschlag.

JLeider war es der Scheck mit der grofiten
Summe, den wir da lassen mussten’, erklart uns
Stefan Burkart, aber man sieht seinem Lacheln
an, dass er es vorher wusste. ,Noch in der Nacht
sind mein Bruder Frank, unsere Mechaniker
und Co-Piloten angereist um sofort den ersten

LKW zu beladen. Ich hatte zum Glick einen
Freund mit einer Spedition in Singen, die auch
eine Niederlassung in Mailand hatte. So war
um 11 Uhr morgens der erste LKW voll, um 15
Uhr der zweite. Wir wollten einfach kein Risiko
eingehen und die Sachen nach Bezahlung da
liegen lassen."

So, jetzt aber mal: Was sind denn das ei-
gentlich fiir ,Sachen? Wir stecken noch mitten
in der Katalogisierung. Jedes Teil wird von uns
tiberpriift, gereinigt, fotografiert, elektronisch
erfasst und mit der originalen Abarth-Liste ver-
glichen. Das dauert schon und noch Monatel’,
so Burkart, der die Teile mittlerweile wieder hat
nach Italien bringen lassen. Dort werden sie
von Andrea Maselli, einem in Italien sehr popu-
léren Rallyefahrer in seinem Lager verwaltet.

Geschitzte 50 Tonnen feinster Werksteile
in rund 30,000 Einzelpositionen. Es ist der
absolute Wahnsinn. Burkart dazu:, Es sind
sicher 1.000 StoBdampfer dabei, die hab ich
alle eigenhindig in Gitterboxen verladen. Dazu
zehn Gitterboxen Federn, Aufhdangungsteile
aus Titan und Alu, Domlager, R70 und R90-
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