RUCKBLICK AUDI QUATTRO UND DIE FOLGEN

Auf allen Vieren
zum Erfolg

Mit dem Quattro machte Audi den permanenten
Allradantrieb im Pkw hoffihig - eine Pioniertat.

- mMmotor
“Sport

iszum Serienbeginn des, ersten schnellaufenden Serienautomobils mit

Allradantrieb” (Audi-Definition flir den Quattro) sollte es freilich noch
zwei Jahre dauern. Auf dem Genfer-Auto-Salon im Marz 1980 erstmals der
Offentlichkeit vorgestellt, verzogerte sich seine Produktion ,wegen not-
wendiger Feinarbeiten fiir einen gréBeren Kundenkreis” bis Ende 1980.

Erst im Dezember letzten Jahres erhielten deshalb ausgewéhlte Audi-
Héndler ihren Vorfiihr-Quattro, die Auslieferung der ersten Kunden-Exem-
plare begann Anfang 1981. Es missen freilich ausgesprochene Technik-
Enthusiasten sein, die sich fiir exakt 49900 Mark statt eines gleichteuren
Porsche 911 SC lieber einen Quattro in die Garage stellen - dafiir haben
die Ingolstadter Stylisten gesorgt. Denn ein formal harmonisches Automo-
bil gelang Chef-Designer Hartmut WarkuB keineswegs: Die mit Kunststoff-
Kotflligelverbreiterungen und Spoilern beladene Karosserie entspricht
vielmehr dem, was kritische Betrachter dann als ,gewthnungsbediirftig”
bezeichnen, wenn der Begriff ,hésslich” vermieden werden soll.

Aufwinterlich feuchten Straen erlaubt der permanent allradgetriebene
Bajuware Kurvengeschwindigkeiten, die einigermalen ambitionierte Au-
tofahrer faszinieren missen. Mit den gebotenen Fahrleistungen konnen
Quattro-Piloten zufrieden sein. Erst im oberen Geschwindigkeitsbereich
zeigt die unguinstig gestylte Coupé-Karosserie Wirkung: Ab rund 180 km/h
wird nicht nur der Geradeauslauf merklich labiler, vielmehr benétigt der
Quattro zum Erreichen der Hochstgeschwindigkeit von 222 km/h einen
sehr langen Anlauf.

Audi 80 Quattro, Allradtechnik im Far;'n iendress

Achtzig hoch vier

auto motor und sport,
Ausgabe 25/1982

Jetzt kdnnen auch breitere Kreise vom bislang
exklusiven Quattro-Glanz profitieren. Der
Neue nennt sich Audi 80 Quattro und tragt,
wie es der Name andeutet, das Kleid der Audi
80-Limousine.

Wie im Ur-Quattro sitzt unter der Haube ein
Exemplar des 2,1-Liter-Fiinfzylindermotors,
hier freilich in einer neuen Variante. Es
handelt sich um einen konventio-
nellen Sauger mit Benzineinsprit- |
zung, wie er auch im Audi Coupé 5€ %
zu finden ist. Er hat 136 PS und be- !
schleunigt wie der VW Golf GTI.
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Quattro-Phonie

auio motor und sport,
Ausgabe 8/1980

Was unter der Entwicklungsnummer EA 262
erste Gehversuche machte, lduft heute in Ge-
stalt des Audi Quattro Coupé in Ingolstadt
vom Band. Die Stiickzahl von taglich zehn Ex-
emplaren istzwar bescheiden, doch reicht sie
aus, das vorldufig gesteckte Ziel von etwa
1000 Autos im ersten Produktions-Halbjahr
zu realisieren. Das formal eher gewdhnungs-
bediirftige Sportcoupé stoBt iiberall beim
Publikum auf reges Interesse.

.Die Traktionsvorteile des Allradantriebs
waren fiir uns jedoch noch kein ausreichender
Grund gewesen, den Audi Quattro zu bauen.
Erst die zusatzlich gewonnene Fahrsicherheit
gab den Ausschlag fiir die Verwirklichung des
Konzepts’, erldutert Walter Treser die weiteren
Vorteile. In der Tat macht sich der Allradantrieb
auch beim Bremsen vorteilhaft bemerkbar,
da es einzelne Rader schwerer haben zu blo-
ckieren, das gilt besonders bei eingelegten
Differentialsperren.

Quattro Stagione

auto motor und sport,
Ausgabe 21/1982

Stig Blomqvist setzte sich rein in den Quattro
und fuhr so, wie Blomqvist einen Fronttriebler
fahrt: voll Sideways und durchaus mal auf der
Turschnalle, als sei der Quattro die wildeste
Heckschleuder.

Sieger in San Remo: Blomqvist auf Quattro

Am Ende waren alle gllicklich: Audi hatte
einen eindrucksvollen Doppelsieg und die
Fihrung in der Marken-WM, Mouton hatte
sich nichts schenken lassen miissen und
noch 50:50-Chancen auf den Fahrer-
WM-Titel, und Blomgqvist fand es ganz
gut, dal einer, der am schnellsten
fahrt, am Ende auch gewinnt.

Der Quattro: Allradantrieb, zwei
Sperrdifferentiale, Fiinfganggetriebe






