ser {rihzeitig ausgefallen war, hatte man dis
ladinrte Vorderachse wisder rapariert undg
kennta uns nun @in mit dom Sieger-Stratos
sechnisch identisches Mobil zur Vertiigung
afellen

Enges Cockpit

Als das Juwel vor dun Hotsleingang rollte,
hingtan zwel Mechaniker noch schnall sinen
Smabilisator ein [ dér Wagen Obersteusrt
sonstzu stark’, erkian uns Dankele Audetio),
und wir leglen uns in die Sitze, Jean-Claude
Andruet mud schlanker sein als ich, dons der
Schalensitz drfickt gegen meine Hiftkno-
chen, und Kollege Webar stellt, in dan Beltah-
rersitz gezwingt. Vergleiche dber seinan und
den mutmaBlichun Huflumlang von Michele
Petit {oder . Biche ) an — der Vergheich tlitzu
sainen Ungunsten aus (,.die kst nicht nur hib-
seher, sondern wahaschoinlich avch schian-
kar als loh”).

Nachdem wir urs mil dan Vierpunkiguien
festgeschanllt haben, sehen wir uns im Cack-
pit orst einmal ein wenig um,. Dar ersie Ein-
druck st der drangvoller Enge. dhnlich wie in
wingm Forsche 317, die Fronl- und Seiten-
scheiven veraufen relativ flach nich oben,
der weit nach innen vorlegte Rand des
schmalen Daches fast liegt 1ast uber dem
Kopk des Fahrers. Mach vorne und seitiich hal
men einen guten Ausblick, was sich hinfer
tut, kann man nur ermten, Grd-
die sich in gerader Link ain
inter dem Wegen befinden. kon-

v don Innen-Fickspiogel avs-
gamachl wuldsn.luﬂnniubﬂ?‘l-l':l\lol\ vellig:
f A in Stat

kompromiBloa zum Varnowegfahren gobaut
sel, und unter dwsem Gesichtspunkt hat 8i-
cherlich Sandro Munari sein Gefahrl im Sinne
der Erbauer optimal ausganutzt.

Cer quargestellte VE-Motar {aus dem Forrarl
Dinc. 246 GT) wird - ganz zivil - Ober das
Zum‘lstnlnﬂpsﬂmht Schon nach wenigan
i voll g

hart man erste Let.

chen, der Mowr tauft ganz kurz und smhl
wiador ab. Beim zweiten Varsuch Kappt es
beszar. mit Gabrill fallan die sachs Zylindar
farmlich ins Cockpit, man erschrickt etwas,
denn rwischen Motor und SHzlahno legen
nur &in pasr Zentimeter und eine dinne
Blechwand. e Wotloewerbswagen werden
zum Zwecke der Gewichissrsparnis von Roh-
karossan aifgebaut, wobel man aul 1&m-
démmends Malinahmen verzichiot — gababt
sei, was [picht macht

Dcr Abstand zu den Pedalen ist fir mich opti-
mal: das Hebolwerk 1001 den FuBraum voll-
standig aus, l(l:DpIunqs- ..nd Bramapadal

sind,
Full; ﬂurmlocman_ Diie D:gn Bohran antstan-

Ener @iner fiisgonden Unferfasse ais einem
Autormobil gleicht ger Lancia Stratos HF
feben) Das Innere ;ines reinrassigen Rai-
lywaulos (rechis) Lederdenkrad, = Schalen-
sitee, Karfenleseiampe an der rechivn Tir
Bie Schalor ander Innenseile der Tor dienen
als Ablegs fur die Halme - 8= gibt sonst keine
Uniterbringungsmaglichkeit dafur.  Neben

atwersil wurden dis Balterien fir dis
Gregensprachaniage.  bojestigl,  die  An-
schifisse daflr baumeln vom Wagendach
herunter. Der kieine, rechis eberhaib des Bai-
fahrersizes msramoﬂ\- Kaston enthalt dan

danan wurden lage. der var der im

und blatan nun den Schuhsohlon Hall Das  Molomawn Ju-nsrnemjm W'.Qmu- gos.crmm

Sespedal 1851 sich 1ir meine Bagriffe stwas  werden mul Fotos: Haine Dieter Finck

zl schwer betitigen, wodurch das Dosleran

der rechien Gemischmange otwas Zu finden su-

Mihe bereited cha, nicke n:h olc." Zurlick. In der Aulregung
bemarke ich gar nicht, dof der Stratcs dber-

diatint  haupt keinan Tachometer hat!

Gangl sortiere (dererste Gang Imnl links hin-
ten, die Gange zwei bis funt sind im normalen
H Syslnm angeordnel). armahnl mich Da-
niake Audatio noch kurz, nicht schreller als
180 km/h zu fahren — der Wagen Ist kurz
ibersatzt, und hohers Geschwindigkeltan
mussen somit uber ungesunde Drehzahlan
arkault wordon . Withrand ich dio solort zu-
packende Kupplung kommean lasse und mit
dem Gaspecal den Kempramifl zwischen Mo-
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Im zweiten Gang rollen wir durch Monie
Carlo. zunachsi recht zurlckhaltend, weil ich
mich an den Wagen emst sinmal gowdhnaen
mul. Die Fahri durch dia Stadt gleicht aller
dings bald elner Ehrenrunde, denn dis Leute
scheinen uns alle fir Sandro Munari und Ma-
rio Manuccl zu halten. Ein derart hurril Gug-
sehendes Gofihrt in grin-weil-roter Lickio-

rung und mit ainam nicht gorsde - laisen

AuSpUIlton - Cas kann nur der Sieger sein,
und fur die. die anhand der Startnummaer 1
und der ssnhch angebrachien Aulschridt -
ren L Andruet,

von 1973, am Steuer zu erkennen glaubsan, ist
ebenfalis Grund zum Jubel gegeben, [ch kann
mich nicht arinnern, jemals bei eines Testfahrt
sovial Beitall erfialien 2u haben

Abs fch an girer Stelgung vor einer Ampal an-
halten mul} und die Handbremse bis zum
letzlen Zantimeter anziahe, rollt der Stralos
ungahincher zurick, Wir schawn uns reich-
lich dumm an: Efn Rallyeautn, dessan Hand-

A\caha
L80931T0

Fiipssa-

g 'aal-.k.n-;iw‘a
wERnl . geaw| 1 HaN -
ﬂUIIF ﬁﬁ"ﬁ‘ n:er.,

A nieign’ WKY’M Bl
bqgu wmp—.

Taluna < or
Naﬁhd-!m Skeh 4mn-alu1rjur Hivead

e hall'!:hr- iy ener F

unnu_qn
i Embleng

Unm agr n’esiqen Porpurer-

de Hauban sind mit

mil zwei L

sain Flatzchen lond

erfuhren, bewult aul den Einsalz des lei-

wm auf der langan Anfanrt die Gefahr aings

i rund 300 PS starken

i will, sobald die

Offren der

d.uu Gia Gi=sar in snachnedlo 20
ain dicker Helzangsschlauch und der Hamo offnen, Maolorschadens 50 garing wie moglich zu hal-
dar ten. Auganbiicklich arbollet man noch an der
filten dan ﬂ'ﬂmm»,mlmm FuJ'oJ Nachrdem  Vorn kommen dann das d. die Bat- i
torie und der zum Vorscrein,

Teile schnoll umlmmzugsnumr dans spart
Zeit bel Wartungs- und Reparaturarbaiten
witirend eimer Fallys, wo manchmail di Se-
kurnan kosthar sind,

=]

bremse nicht funkticnerl - wo gibl's denn
das?

Spater merken wir, daf der Stratos tatsiich-
fichy leicht auf ene Handbremse verzichlan
mnn denn der verbluffend wendige Wagen

sich auch um onge Ecken aul Schotler
iolcm mit Hilfe der Lenkung und des Gaspe-
duis narumwerden. Aufgrund des Kininkn
Wondekieises ware der Stratos rechit stadt-
tauglich, zumal auch der relativ Kultiviers
Motor beim Inngsamen Fahren kenarei
Anzeichan von Linwillon seigl

Aul giner Bergstrafia abarnalb dor Stad) k-
ten wir an, 4m das Gelahrt einmal in Ruhe,
ungestirt von Neugierigen, in Augenschein
i neEhmen.

Kompromifilose
Technik

Das Gorippe des Stratos bildat ein Blochpro -
lil-Kastenrahmen. Dar Uberroliblgal st Teil
dier Bachkonsiruktion und wird— bis auf zwel
nech hinton verlaulerde Streben - von der
Verkleidung verdeckt. Front- und  Motor-
haube sind jeweils in sinem Stick aus Poly-
eater goferligh wobei im hinteran Teil dar
Hockvorklodung  noch e kleinsr, vom

dazu der Motor 10 den

und mit mahr Lei-

wischer und — weitvor dor Vorderachse - dar
Wasserklhier Von diesem wird im Boduifs-
{all durch rwer grofe, iber ainan Tharmaital
mingeschaltets Lufter die warme Luft abga-
saug!

Eine derart oxtrem sul garingen Lultwider-
stand hin geformia Karossene wie die des
Sua!m mull elr\e

stung anfrift.

Auch mit  nue” 260 PS ergibl sich fur den

stwa B30 kg sohworen Stratos ein Leistungs-

gewicht von 342 ko/PS, das liagt mlschan
Wert eines 7

Escort BOA und dem sines Escort im Raliya-

trimm (3.56 kg/PS). Allardings spielen im

die Unierschiede im - Leistungs=-

besitz:
|.1=sur|=|c|| aul Ddaf in ganer solcnen Hauba
st diae 2

gewichl keine so groBe Rolle wie aul der
HRundstracke oder bai Bl'rgﬂ!nrmn Da elu Tail

Hufoncn-ﬂl:fumuungen anbringan, ohne den
harmanischen FIuB der Linie zu siéren.

Lance ging da recht brutal vor: Zwischendii
eufkizppbaren Hauptschainwarler wurdo
kurzerhnnd ain Kunsistofkasten mit visr rie-
sigen Carello-Halogenlampen montiert, wo-
mit die Anzahi der Lichiguelen auf acht (1)

o
Stralen fuhrt, dirfie der Slmma |edoch go
genuber dom Escort einigs Vartelis haben,
donn die Anordriung des Molars kurz vor dar
Hintarachse vorbessart die Traktion gegen-
dbar dar korvantionellan Austegung (Molor
vern, Antrigh aul dio Hinterrhder).

Leistungsorgie

Es war denn auch ziemlich brutal, wie der
Landn seing gebalite Kraft in Vorlrsb wn-
wandelte. Die selen:grmglg« Kupplung, dia
d, packs ag
2u. Wenn man einen ammmn Stant zaie-
friert. hat man das Gefunl, irgandain Riason-
viah habe dem Stratos einan fGrehterdichan
Tritt ine Hack varpalil. Dar Zuiger des Dreh-
sahimasanrs fliagt formlich Gber dis grode
Skaln, und in wonigar als viar Sekundsn hat
man bereits die #mon beiden Ganga voil
ausgedreht, Die 100-km/h-Marke aul dem
Mefitacho wird nach fund Sekunden (iber-
achritan. und wenn man bl unﬁe!anr 140
vom dritten in den vierten Gang wachselt
&ind knapp sie boneinhialb Sekundon sait dan
Sta

hart namnlkomesms aut Belmm‘rm.mn
im vierian Gang hat man gerade 165 km/h go-
sehafft, und wann man don funften Gang aus-
draht, Tlieg! man mit dbar 180 km/h dahin,

Zum Fotografieren durchiuhren wir epéler
mnrmlla die gleiche Passaga, aln schmales
ke in minan

anstiog, Alle acht wBnnan 7u
samman eingeschaltel werden; wann Munari
aul derietzien Schieife atwa ubor don Lol Se-
gra fuhr, erhellien seine Broitstrahler die
Strafie und das Goliinde links und rechls da-
won, wahrend dia Lichtfinger der Waitstrabier
dia Falsen aul der gegendbarliegenden Tal-
saite’ baleuchtaten,

Servicefreundlich

Falbs lnmal dies Fronthaube - atwa nach hal-
tigem Kontakt mit Baumen oder Randsteinen
— gewechselt werden muB, kann das sehr
schinell geschahen, denn die Kabel zu allen
Lampen sind mit Steckuerschiissen ausge-
ristel.

MNach dem Aulklappen des Heckiedls gelangt
man lgicht an aen Motor und dossan Noeban-
i Ve
Form bemzl alln Merkmale des mocernen
Motorenbaus. Pro Zylinderreihe regain swel
Nockemwelloa ala Steusrzeiion, wahrend im
Innern des W drei Weber-Doppel-Fall-
siremvergaser mit 48 mm Durehind das Ga-
misch bereifen. Aus knapp 2.5 Litern Hub-
[J.mm arzeugt dor Motor 250 PS bei /8O0
[/ mmin.

Fir die Ballye Mante Carlo hat man, wie wir

das sl

Barg hinauwand, Aul gine 160°-Kurve folgte
aine Gerade, die aul ehwn 400 Melar eing Stai-
gung von schatzangsweise 15 bis 17 Prozent
hat. Die Kurve lied sich nur im arslen Gang
durchfahran, so dall man aul dam folganden
Anachninn richtig mil der Beschieunigung
spielan konnio. Es war imponierand, wie der
Stratos das Bergaufstiiek tormilch zu schiuk-
ken schion; am Ende dar Gerden war dar
viarte Gang voll ausgedrent, und nur aine un
ubersichiliche Kurvenpassage hinderte mich

aran, in dun funtte ng 7w schaltan. Eine
normale Ausweichstolle in emner Kurve ge-
nigte, um den Wagen in sinom Zug Lo wen-
o-n und die Beschlaunigung bei der an-
das
(‘nfulﬂ,wuetwa ein Farmel-i’ Fiannar abeks
nen midte; Glicklicherweise war (ch 30 sshr
mitdem Bandigen dieses Donnerbolzens be-
schiltigt. daf ich keine Zeil hatls, dem Ab-
hang naben der Strafie sinan Blick zu gon-
nen. Man hatte da ganz schén wait hinuntar-
Inllen konnen

Standfeste Bremsen

Das standige Auf und Ab, das maist rannms

Bige Anbramsan der Spitzkehra - dar Fato-
gral wolite win drifiendes Auto senen - mal-
triitiorte die Bremsan derart, dafi ich befurch-
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