Der 911 im Motorsport

Bis zum heutigen Tage ist der
Parsche 911 zum Synonym fiir
sportliches und rennmaBiges
Autofahren geworden-bei ambiti-
onierten Privatfahrern und Profis
gleichermaBen. Wahrend ein erstes
Exemplar des neuen 901 noch auf
der |AA 1963 die Sensation war,
bereitete man sich im Werk schon
im stillen auf die Rallye Maonte
Carlo 1965 vor. Porsche-Testfahrer
Herbert Linge und Versuchsinge-
nieur Peter Falk steuerten einen
ganz normalen 911 auf Platz 5 in
der Gesamtwertung und belegen
in ihrer Klasse den zweiten Platz.
Huschke v. Hanstein, damals
Porsche-Rennleiter, hatte die Ides,
Furst Rainier von Monaco den 911
vorzustellen, guasi als Bonbon
nach Ende der Rallye. Eigent-

lich sollten Linge / Falk nur so
mitfahren und das Auto heil nach
Monte Carlo bringen, aber als sie
sahen, dass sie mit den anderen
Fahrzeugen durchaus mithalten

1965: Die Teilnehmer an der
Rallye Monte Carlo machen
sich auf den Weg.

Rechts: Jean-Pierre Nicolas
gewinnt die Monte Carlo Rallye
1978.

Unten: Waldegaard am Weg
zum Sieg bei der 69er Monte.
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konnten, packte sie der Ehrgeiz
und holten in der berihmten
Nacht der langen Messer Platz
um Platz auf. Trotz der enormen
Strapazen kamen sie ohne einen
Kratzer am Auto an und rollten
beim Firsten vor.

Vor allem im Rallye-Sport brillierte
der Elfer in seinen Anfangsjah-
ren. Glnter Klass wurde schon
1966 mit einem seriennahen
911 Rallye-Europameister in der
GT-Klasse. Ab 1967 wurde es
immer offensichtlicher, dass der
911 auch scharfer herangenom-
men werden konnte. Er hatte bis
dahin zur Genlige bewiesen, dass
er hart im Nehmen war und sich
durch enorme Schnelligkeit aus-
zeichnete. Nun taucht er auch im
Starterfeld bei unzahligen Rund-
streckenrennen auf und wird zum
Star in der GT-Klasse. So siegte
er in dieser Klasse unter anderem
auf der Targa Florio, pilotiert vom

de Killy!, beim 1000-km-Rennen
auf dem Nirburgring (Kellener /
Neuhaus), bei den 1000 km von
Spa, den 24 Stunden von Daytona,
gewann das Gesamtklassement
der 12 Stunden von Sebring und
die 24 Stunden von Spa. Beim
»Marathon de |a Route" 1967
auf dem Nirburgring wurde das
neue Sportomatic-Getriebe (eine
Halbautomatik mit Drehmoment-
wandler und ohne Kupplungspe-
dal) fiir die Serie getestet. Dieser
84-stlindige Wettbewerb um den
Nirburgring bot sich geradezu als
Versuchsstrecke an. Der Sieger-
wagen, ein 911R (Herrmann /
Neerpasch / Elford) war mit solch
einem Getriebe ausgertstet. Der
911R -, R" steht fiir ,Racing" -
war ein abgespeckter Elfer, eine
Leichthauversion. Die Blechdicke
blieb, dafiir waren Deckel- und
Tilrscharniere aus Aluminium,
wahrend Tiren, Haubendeckel,
die vorderen Kotfligen und

beide StoBstangen aus Kunststoff
bestanden. Es wurden nur 20
Exemplare gebaut.

Auch 1968 setzte sich die
Erfolgsserie der Elfer fort. Elford /
Stone gewannen die ,Monte" vor
ihren Markenkollegen Toivonen /
Tiukkanen, Gaban / Vanderschrick
errangen in Le Mans den ersten
Platz in ihrer Klasse, wahrend
Sepp Greger und sein Beifahrer
Huth beim 1000 km-Rennen auf
dem Ndrburgring vorne lagen.

Die Rallye-Siege in den Jahren
1967 bis 1970 wurden vor allem
von Werkswagen herausgefahren.
Die Ergebnislisten lesen sich wie
das ,\Who is who" der damaligen

Rallye-Szene, Die Zuffenhause-
ner gewannen mit dem 911 jede
bedeutende Rallye mindestens
einmal. Bis auf eine traumatische
Ausnahme: die East-African-Safari
in Kenia. Die Rallye Monte Carlo,
die Konigin unter den Rallyes,
beendete ein 911 viermal als Sie-
ger. 1968 (Elford / Stone) 1969
und 1970 (Waldegaard / Helmer)-
allesamnt auf Werkswagen, wahrend
1978 die franzésischen Privatfah-
rer Nicolas (ja der aus dem legen-
déren Alpine-Renault Werksteam
der frithen 70er) / Laverne ihren
Elfer zum Sieg pilotierten. Auch
i verwegenen Kurvenlabyrinth
der Korsika-Rallye setzte sich noch
1980 ein fur diese erbarmungslose
Zuverlassigkeitspriffung umegerils-
teter 911 als Gesamtsieger durch,
wobei er mit Fahrer Jean-Luc
Therier viele Werksmannschaften
hinter sich |ieB.

Selbst der junge Walter Rahrl,
heute noch Botschafter des Hau-
ses Porsche, benutzte einen 911
3,0 RS als Schrittmacher seiner
damals noch jungen Karriere, Spa-
ter wurde jenes Auto erfolgreich
von Franz Wittmann national und
international eingesetzt. Dieses
Auto existiert heute noch und wird
vom Wiener 911er Spezialisten
Johannes Huber auf internationa-
ler Ebene bei historischen Rallyes
erfolgreich pilotiert. Neben Franz
Wittmann fegten auch Giinter
Janger, Klaus Russling und Walter
Paltinger speziell in Osterreich
erfolgreich mit ihren Elfern {iber
die Rallye-Pisten.

Nur was die East-African-Safari
und Porsche anbetrifft: Trotz
finfmaliger Teilnahme, 1971 bis
1974 und 1978 mit insgesamt
drei zweiten, einem vierten und
einem finften Platz, nie in Kenia
erster gewesen zu sein, sitzt

wie ein Stachel im Fleisch der
Porsche-Crew. 1978 wollten die
Weissacher es noch einmal wissen.
Knapp 10 Tonnen Ersatzteile wur-
den auf den schwarzen Kontinent
geflogen, aber es reichte wieder-
um ,nurt zum zweiten Platz fir
Preston jr. / Lyall und zum vierten
Platz fir Waldegaard / Thorszeljus.
Die zweitplazierten laborierten an
defekten Halbwellen und ,,weich-
geprlgelten Dampfern" wahrend
die Viertplazierten beim Wechsel
von einer Spurrinne zur anderen,
von der sogenannten ,Kerbschlag"
- Empfindlichkeit heimgesucht
wurden. Die Reparatur, inkiusive
der eines festgefressenen Gasge-
stanges, dauerte mehr als gine
Stunde. Afrika adieu! Bis man
sechs Jahre spéter bei der Rallye
Paris-Dakar den Kampf gegen die
Tlcken dieses Kontinents erneut
aufnahm und wesentlich besser
abschnitt.






