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1983 war das Jahr, als Oma aufhdrte, im Hiihnerstall Motorrad zu fahren. Ab jetzt nahm sie einen
Topfuel-Dragster. Vor einem Vierteliahrhundert begann die verruckteste Epoche, die die Rallyewell je
gesehen hat. Wir lehnen uns surtick und erinnern uns in vier Episoden an die Zait in der nicht nur alles
viel besser war, sondern auch viel schimmer.

Texi: Markus Stier, Fotos: Reinhard Klein




s kam alles daher, dass Curt Schild dieses
E Jucken im Hinterkopf hatte. Immer,

wenn der oberste technische Kommis-
sar der Weltmotorsport-Behérde FISA wieder

einmal mit ansehen musste, wie so ein aufge-
pumpter Fiat selbst auf knochentrockenen As-

phait-Straen Leistungssportler vom Schlage
eines Parsche 911 verblies, beschlich ihn so
ein undefinierbares Unwohlsein. Wir schreiben
das Jahr 1980. Dier letzte Porsche-Sieg Ist
schon zwei Jahre her und auch der unglaubli-
che Stratos ist lingst in die Jahre gekommen.
Die tollsten Gerdte der Gegenwart heien 131
Abarth oder Escort Mark ||, und auch wenn die
Namen noch halbwegs klangvoll sind, verber-
gen sich dahinter aufgedonnerte Familien-
Kutschen, Und schon ist es wieder da, dieses
8 unangenehme Jucken.

Curt Schild ist Schweizer, und weil im Land
der Eidgenossen alles seine Ordnung hat,
gehdrt sich das auch im Reglement der Rallye-
B Weltmeisterschaft. Ohnehin ist es mal wieder
S Zeit fiir eine Oberstufenreform, denn die letzte

' grofie Uberarbeitung der Technik-Regeln gab
, es 1966, Seit dem Pleistozdn des Rallyesports
] giit eine Gruppeneinteilung von eins bis vier,
| von der seriennahen Stangenware bis zur hoch
' geziichteten Sonderanfertigung.
| Zundchst einmal bremsten der frisch gebacke-

ne Sport-Prasident Jean-Marie Balestre und
Schild die technischen Freiheiten der Gruppe 4
ein, dann kam ihnen die revolutionare Idee, das
Zahlensystem durch Buchstaben zu ersetzen,
Fortan sollte die Gruppen-Einteilung von A

bis C reichen, wobei das A fir Allerweltsautos

Folge I B wie Buchstabensuppe

stand und das C fiir Curts Rennsport-Proto-
typen. Das B stand fiir Bolide und in dieser
Gruppe sallten sich fortan die Top-Rallye-Autos
tummeln. Wahrend die Gruppe A noch be-
stimmte Innenraummatie vorschrieb, die allzu
abgedrehte Entwirfe verhindern solite, waren
in der Gruppe B nahezu alle Schidge erlaubt.
Wir spulen an dieser Stelle ein Stick vor,
um den Fluss der Geschichte nicht allzu sehr
mit dem pelitischen Hickhack, der nach der
Grundsteinlegung des neuen Regelwerks
folgte, zu behindern. Fakt ist; dass die Gruppe
B theoretisch im Jahr 1982 bereits in Kraft trat,
aber nahezu kein Hersteller ein nach diesen
Regularien gebautes Auto im Stall stehen
hatte, Ganz im Gegenteil: Ford hatte sich mit
dem ollen Escort zuriickgezogen und bastelte
seit Anfang 1981 am Nachfolgemedell, mit 1,7
Liter-Turbomotor. Seit bei Aufladungspicnier
Renault die Formel 1-Motaren nicht mehr im
Minutentakt in weilien Rauchpilzen aufgingen,
und Saab die Zahmung der Turbinentechnik
fiir Rallye-Zwecke schon halbwegs erfolgreich
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vorgefiihrt hatte, galt Turbotechnik als der
letzte Schrei. Bei den jingsten Werksteams von
Renault und Audi ging seit Herbst 1980 keiner
mehr chne ordentlich Ladedruck vor die Tir.
Dumm war nur, dass man bei Ford den letz-
ten Schuss nicht gehart hatte. Mit der Ignoranz
dessen, der schon alles ausprobiert hat, lief
man das Thema Allradantrieb verdchtlich links
liegen, seit ein Ford Capri Mitte der Siebziger
auf dem Testgelande in Bereham mit dem
Antrieb eines Landrover kldglich versagt hatte.
Der brutale Leistungseinsatz eines Turbomo-
tors lield ein Auto mit Frontmotor und Heckan-
trieb zwar tolle Furchen in die Strale ziehen,
aber schnell und gut fahrbar war was anderes.
Wer war sonst noch da? Talbot hatte sich
mit dem Gruppe-2-5unbeam zuriickgezogen,
weil der ohnehin nur etwas gewinnen konnte,
wenn andere schwichelten oder durch
Abwesenheit glanzten, und weil der neue
Sportchef Jean Todt groBe Gruppe-B-Pldne
aus den Schubladen zog. Doch in Paris war
man nech nicht so weit, Da ware noch Datsun,
deren schwerer Koffer 1600 J zwar ziemlich
unzerstérbar war, dessen Besatzungen aber
aullerhalb von Afrika das Podium allenfalls
mit Operngldsern sehen konnte. Opel gab
1982 mit dem Ascona 400 richtig Gas, aber
die Heckschieuder aus Risselsheim war schon
Ende der Siebziger entwickelt worden und wie
die Homologations-Stickzahl 400 im Namen
schon verrdt, ein lupenreines Gruppe 4-Auto.
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