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Es ist das Jahr des grofien Duells Audi gegen Peugeot Nach nur einer halben Saison und trotz frisch gewonnenem
Marken-Titel ist aus dem Allrad-Pionieren aus Ingolstadt ein Underdog geworden. Die Devise 1985 heifit: Her mit den
kleinen Franzésinnen. Wer keinen Peugeot fahrt hat ein schweres Leben.




beim Saisonauftakt. Rallye Monte
Carlo, das war Rohrl-Territorium. Egal
bei welchem Wetter, egal mit welchem Auto,
Das zickige Fahrverhalten seines Sport-
Quattro wiirde der Bayer mit seinem Talent
ausgleichen miissen, ansonsten konnte er mit
strammen 450 PS auf den eindeutig starksten
Motor bauen,

E igentlich fiel die Entscheidung schon

Folge 3: B wie Brachial

Doch es nutzte alles nichts, Nach 16 Prifungen
flihrte Ari Vatanen im leichteren und wen-
digeren Peugeot 205 Turbo schon mit tber
zweieinhalb Minuten. Als sich Beifahrer Terry
Harryman verstempelte, und Vatanen plétzlich
sechs Minuten hinten lag, ging der Finne
einfach schlafen. Nach dem Erwachen und fiinf
Bestzeiten in Folge war er schon wieder bis auf
zwel Minuten am Audi dran. Als Réhrls Reifen-
spion Harald Demuth am Col St. Raphael tapfer
einen Gummi fir leichten Regen empfahl, war
der Fisch geputzt. Auf Eis und Schnee eierte der
vierfache Monte-Sieger bergauf, Vatanen holte
ihn miihelos ein und {iberholte ihn im Gesamt-
klassement wie ein ICE einen Bummelzug.

Am Ende hatte der Peugeot-Mann seinen
ersten Monte-Carlo-Sieg in der Tasche, und
Rohrl versuchte die driickende Uberlegenheit
des franzosischen Mittelmotor-Renners in
plakative Worte zu fassen, und der Réhrl wére ja
nicht der Réhrl gewesen, wenn er nicht wieder
einmal die Fettnappchen-Wertung im Hand-
streich gewonnen hatte. Vatanen sei nun wirk-
lich nicht der grof3e Gegner gewesen, lief} der
Regensburger verlauten. So einen Spruch muss
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man erst einmal bringen, wenn man gerade mit
funf Minuten Rickstand ins Ziel gekommen ist.
In der Ubersetzung sollte es eigentlich heiflen:
Mensch, ich fahr mir hier den Hintern ab, und
habe gegen einen ausgewiesenen Schotter-
Spezialisten selbst bei meiner Lieblings-Rallye
keine Chance.

Und es kam noch dicker. Audi kiindigte
Rache fiir die Schweden-Rallye an, die erstmals

seit langer Zeit wieder zur Marken-WM zahite.
Auf ordentlich eisiger Piste, mit einem Blomg-
vistim Stall, wiirde man den aufmipfigen Fran-
zosen schon zeigen, wo der Hammer hiangt.
Das Pech war nur, dass es taute, und durch das
Eis die Steine guckten. Bei Audi hatte man nicht
die nétigen Teile dabei, um den Schnee-Quatt-
ro zum Schotter-Quattro umzubauen, am front-
lastigen Blomqvist-Auto flogen vorn die Nagel
der empfindlichen Spike-Reifen schneller weg,
als er Smorebrod sagen konnte. Es kommt mir
vor, als safle ich wieder im Saab’, staunte der
leidgepriifte Schwede angesichts seines bose
untersteuernden Ungetiims.

Zum technischen Arger kam bei Audi ein
gewisser Ermiidungseffekt der Piloten, der sich
im Vorjahr schon bei Hannu Mikkola bemerk-
bar gemacht hatte. Mit Mitte 40 war der Finne
ohnehin kein fahrerischer Jungbrunnen mehr,
aber bei ihm wie bei Blomgyvist setzte nach dem
Gewinn des so lange ersehnten Weltmeister-Ti-
tels eine deutlich Erschlaffung ein, die nur noch
in Ausnahmefallen wieder verschwand.

So blieb Sportchef Gumpert eigentlich nur
Rohrl, um gegen den tiberméchtigen Gegner

aus Frankreich zu bestehen. Der Bayer fuhr
beim dritten Lauf in Portugal wie der Teufel,
Beflligelt von einem abgebrochenen Hinterrad
am Peugeot, das mit einem durchgescheuerten
Kabel den Motor lahm legte und die schon
unheimliche Vatanen-Siegesserie nach flinf
Laufen beendete, setzte sich Rohrl mit sechs-
einhalb Minuten ab, als auf der Kénigspriifung
Arganil das Frontdifferenzial verreckte, Mit 500
wist zerrenden Pferden an den Hinterrdcdern
qualte sich der Sport Quattro vorwirts, ein un-
gliicklich getimter Getriebewechsel wandelte
die Flhrung endgiltig in einen erklecklichen
Riickstand um. Plétzlich gewann einer, den
vorher so richtig keiner auf der Rechnung
gehabt hatte.

Timo Salonen, der (ibergewichtige Finne
mit der GbergroBen Brille, hatte sich bisher
allenfalls mit exorbitanten Driftwinkeln in
aussichtslosen Nissan-Panzern einen Namen
gemacht. Weil Peugeot-Sportchef Jean Todt
die Wunschkandidaten Walter Réhrl und Henri
Toivonen nicht loseisen konnte, engagierte er
Salonen als Backup-Lésung fiir Vatanen, und
der dankte es ihm mit dem dritten Peugeot-
Sieg in der noch jungen Saison, die eigentlich
schon gelaufen war.

Die groen WM-Streitmachte gingen auch
nach Afrika. Irgendwie missten die wunderbar
schnellen und ausgefuchsten Super-Autos
doch auch die Safari-Rallye gewinnen kénnen.
Doch sowohl Audi als auch Peugeot erlebten
ein Desaster. Bei den Deutschen verreckten rei-
henweise die neuen Sechsganggetriebe, bis der
Vorrat aufgebraucht war. Bei Vatanens Peugeot
fihrte ein leck geschlagener Wasserkiihler zur
Motoriiberhitzung, Salonen qualte sich nach
zahlreichen Wehwehchen auf Rang sieben.



















