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Zu berichten ist von einem Abgang in Schdnheit und Wirde, und daB kaufliche Liebe keine Sinde ist,
aber immerhin sehr teuer

Wer viel mit Autos zu tun hat, dem ist sicher aufgefallen, daBB die Manieren besser geworden sind. Die
Autos benehmen sich einfach besser. Sie wissen, was sich gehort.

So kam dieser Tage ein rotes Auto aus Italien zu uns herauf und sagte, es wolle sich verabschieden. Nur
so. Das sei man uns eben schuldig.

Wir sagten: "Warum wollen Sie sich schon verabschieden?"

"Meine Zeit ist um", sagte das rote Auto, "ich bin drei Jahre alt und fihle mich schon etwas schwach. Es
ist besser, mit Wirde abzutreten als eines Tages hinausgekehrt zu werden wie altes Graffelwerk. Capito?"
"Si", sagten wir geschmeidig.
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So standen wir also da mit einem roten Auto, das sich verabschieden wollte.

Immer, wenn wir etwas ratlos sind, fahren wir aufs Land hinaus zum Wittmann-Franz. Die Griinde liegen
auf der Hand: Die Luft ist klar und wiirzig, da kriegt man gradlinige und saubere Gedanken. AuBerdem ist
Mutter Wittmann die groBartigste Kéchin des Alpenvorlandes, was fast noch wichtiger als die klare Luft
ist. Naturlich ist es uns peinlich, jedesmal bewirtet zu werden, wir lehnen das nachdriicklich ab. Wir
lassen uns nur umstimmen, wenn irgendwas ganz Dramatisches passiert, was Uberméachtiges.

Zum Beispiel, wenn der Franz sagt:

"Sei net fad."

Da ist unsereins hilflos und sinkt an den Tisch.
Wahrend eine prachtvolle Suppenterrine in den Raum schwebt, beginnen die Fachgesprache mit dem



Rallyemeister.

"Wie liegt er?"

"Mmmmbh."

"Wie geht er?"

"Mmmmbh."

"Unter welchen Umstanden begeistert er dich am meisten?"
"Wenn er steht. Da ist er einmalig.”

Von Franz Wittmann ist bekannt, daB er ein sorgfaltiger Mensch ist. Er wei3, wovon er redet. So hatte er
auch in dieser Beziehung einen schonungslosen Test durchgefihrt. Er war mit dem roten Auto nach
Hainfeld gefahren und hatte es dort geparkt.

Der Erfolg war Uberwaltigend.

Du kannst auf der Tlrschnalle ums Eck driften und wirst nicht halb soviel Applaus kriegen, wie wenn du in
der Kurzparkzone aussteigst.

Langsam aussteigen. Das reicht.

Fahren ist reiner Overkill.
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Die Qualitaten eines geparkten Lancia 037 liegen im MiBverhaltnis zwischen Breite und Hbéhe, in jenen
hiibschen Rundungen, die ein Baucherl erkennen lassen - und einen, unheimlich breiten, dennoch
hocheleganten Popsch. Ja, das gibt's.

Formen, Schwiinge und Konturen stellen sich schweigend in den Dienst der Sache, das ist die
Zurschaustellung seiner Exzellenz, des Motors. Er ruht unter Glas in einem Schrein.

Diese Vitrine wird zwischen Fahrgastraum und Hinterradern mitgefihrt wie bei einer Wanderausstellung.
Jedes Einparken erdffnet ein neues Gastspiel.

Um dennoch seinen Verrichtungen und Besorgungen anchgehen zu kénnen, sollte man in diesem Auto nie



ohne Fuhrer verreisen. Der kdnnte sich neben den Wagen stellen und etwa folgendes mitteilen:

"Meine Damen und Herren, herzlich willkommen beim Lancia 037, auch Lancia Rally genannt. Dieses Auto
wurde 1982 in einer Auflage von 207 Stlck gebaut und diente als Basismodell fiir jenes Sportgerat, mit
dem Lancia sein Rallye-Werksteam drei Jahre lang ausrilstete, genau gesagt von Mai 1982 bis Mai 1985.
Es hat ein trauriges Ende erlebt, weil bei seinem letzten offiziellen Einsatz der Italiener Attilio Bettega zu
Tode stirzte. Was Sie hier sehen, meine Damen und Herren, ist der Maschinenschrein, etwa vergleichbar
mit dem, was man bei gewdhnlichen Autos Motorraum nennt. Hier liegt der nicht ganz unbekannte
Zweiliter-Vierzylinder-Reihenmotor. Links sehen Sie ein rares Kleinod, einen Kompressor, und das
Gewilrm auf der rechten Seite sind die Auspuffkrimmer. Das Kastl ganz hinten, meine Damen und
Herren, ist das Getriebe."

Es gibt dann meistens Zwischenfragen, etwa nach den PS (korrekte Antwort: 205, in den starksten
Werkswagen bis zu 330) oder nach der Spitze (220 km/h). Jingere Besucher fragen auch, ob das der
beriihmte Rohrrahmenwagen sei. Ihnen kann gesagt werden: Ja, mein Kind, es gibt einen zentralen
Blechkasten mit vorderem und hinterem Rohrrahmen.

Wenn du dann tatsachlich ein paar Tage mit diesem Auto lebst, fihlst du dich wie einer, dem eines Tages,
als er die Zeitung oder den Most holen wollte, ein afghanisches Windspiel zugelaufen war, das aus
geheimnisvollen Griinden bei ihm bleiben wollte. Die Viecher haben ja einen tollen Geruchssinn und
riechen die schéne Seele, auch wenn sie in schlichter Verkleidung eben bloB Zeitung oder Mostholen ging.
Du richtest dein Leben fortan windhundgerecht ein. Meidest die Stadt, weil der Motor heil wird und weil
die Leute derartig die Halse verrenken, daBB es zu einer Serie von Sekundarunfallen kommt (aus der Sicht
des Windhunds).

Ansonst, im freien Gelauf, lebt man locker und unbeschwert mit dem Tier.

Fast alles ist erstaunlich bedienungsfreundlich, sogar die Kupplung. BloB das Gaspedal geht irrwitzig
streng, das hangt mit den komplizierten Wegen zum Mittelmotor und der entsprechenden
Defektanfalligkeit zusammen (Probleme mit dem Gaszug waren bei den Werkswagen die hdufigste



Ausfallursache).

Und, so hore ich Sie ungeduldig fragen, was passiert in dem Schrein? Erbebt die Vitrine, saust der
Hammer auf den AmboB nieder?

Nicht so arg, Freunde. Unser Motor hatte unten ein sauberes Loch, wie es auch schlichtere Vergaser
fallweise zuwege bringen. Schon deshalb konnte nicht der endglltige siBe Wahnsinn passieren, aber
davon abgesehen sind eben 205 PS auch nicht mehr das, was sie einmal waren. Der tolle Kompressor-
Schub von unten heraus war kaum zu splren, und oben fehlt dann der Tritt, den dir anderswo der Turbo
ins Kreuz haut. Daran ist auch das Rallyeauto letztlich gescheitert, dessen 330 PS waren auf Asphalt nicht
mehr ganz ausreichend (auf Schotter hatte die gegenliber den Allradlern mindere Traktion eh nicht mehr
Leistung verkraften kénnen). Als hochste Tugend des Lancia 037 wurde immer dessen sagenhafte
StraBenlage gepriesen. Frage an Wittmann:

"Ist sie wirklich so toll?"

"Ja, obwohl es auf ungesperrten StraBen unmaoglich ist, an die Grenze des Fahrwerks heranzukommen.
Du bist einfach immer zu langsam im Vergleich zu dem, was das Auto vertragen wirde. Es ist sagenhaft,
wie sich das Auto zusammenbremsen |aBt. Dann muBt du nur sauber lenken, exakt Linie fahren - das ist
alles, eventuell den Einschlag verstarken, wenn er untersteuwert. Alles problemlos. Man hat wenig Gefthl
fur die Geschwindigkeit, weil das Auto so satt auf der StraBe pickt. Man kdénnte viel mehr Leistu
vertragen, beim Beschleunigen spielt sich zu wenig ab."

Wir haben uns dann noch ein privates SchotterstraBchen sperren und unser liebes tier dort ein biBchen
brillen lassen. Da ist es mit der Problemlosigkeit rasch vorbei, und du merkst, wie schnell du dich
verkiihlenen kannst, sogar im Sommer. Franz Wittmann: "Auf Schotter ist er ziemlich auf jeden Fall
gewbhnungsbedirftig. Er bricht blitzartig aus, und obwohl er jedem GasstoB recht brav folgt, bringe ich
keinen Drift zuwege, sondern muB immer korrigieren. Auf jeden Fall splrt man, daB die Traktion auch auf
Schotter recht gut ist und daB man wirklich schnell sein kann - allerdings ist es ein Mordsjob. Mit diesem
Auto Schotter-Rallyes zu gewinnen, wie es der Markku Alén und der Walter Réhrl zuwege gebracht haben,
das ist schon extremes Autofahren. Da bleibt kein Auge trocken."

Warum muB sich das liebe rote Auto tatsachlich verabschieden? Drei Jahre - welch kurzes Leben. Nix wie
Hektik!

Der Lancia 037 war nicht mehr als ein Zwischenspiel. Ein elegantes, wiirdevolles Zwischenspiel. Hinter
ihm der Stratos, vor ihm der Delta S 4, der in diesem Herbst sein WM-Debut in Italien erleben wird.
Heute braucht man Allrad und weit mehr als 400 PS, um gegen Peugeot und Audi gewinnen zu kénnen.

Trotzdem haben ihn die Leute sehr gern gehabt. Walter Réhrl hat ihn seinerzeit als das englltige
Rallyetier bezeichnet, und er hat einige wunderbare Siege damit errungen, am schdénsten wohl Monte
Carlo 1983.

Der Lancia 037 wurde Rallye-Markenweltmeister 1983, zwei Punkte vor Audi. Das ist mehr, als die
meisten Autos zuwege bringen, auch wenn sie hundert Jahre alt werden.

Er hatte ein kurzes, heftiges Leben an der Drehzahlgrenze einer komischen Zeit, in der ein Wunder der
Technik entwickelt wird, um morgen schon vom nachsten Wunder abgelést zu werden. Lauter Wunder.

Und noch ein Wunder: Als Neuwagen kostete der Lancia Rally rund 55 Millionen Lire.

Jetzt, da es ihn nimmer gibt, wird er um 100 Millionen gehandelt, und es dirften noch rund hundert Stiick
(eher weniger) davon existieren. Das hei3t, man muBte mit rund anderthalb Millionen Schilling rechnen,
wollte man das Auto nach Osterreich importieren. Ein erhabener Abgang.

Danke fiir den lieben Besuch. Sicherlich kriegst du einen guten Herrn. Er wird dich

lieben und polieren, nur bei Schénwetter ausfahren, jedes Kérnchen Schotter meiden und ganz langsam
um die Ecken schleichen. Das ist das Schicksal von euch allzu groBartigen Autos: Dal3l man euch zusehr
liebt.



Ciao, mein Kleiner, und halt die Rickspiegel steif!
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