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Dino 206 GT, 246 GT und 246 GTS.

Der ,kleine Ferrari®, der nie so heifien durfte, genieit

in Sammlerkreisen einen Sonderstatus. Inzwischen !
sind die zierlichen Sechszylinder-Sportwagen auch !
recht rar geworden - kein Wunder bei nur knapp
4000 gebauten Exemplaren. Ein Grund mehr, sich
die kleinen Flakatan genauer anzusehen.

i Alfredo ,Ding”
o Anciiess: Bivrigr Na:hd!m Enzo Ferraris Sohn Alfredo ,Dino®  Aggregats mitgewirkt. Der eigentliche Schap- b | j Sechszylinder-Tricbwerken, die im Hause Fer-  Ferrari (links) mit
Ve Mg Earse Ferrari am 30. Juni 1956 im Alter von nur fer des Motars fir den Einsatz in der ab 1957 rari zunachst ausschlieBlich far den Einsatz im  seinem Vater in der
24 Jahren an Muskeischwund war, | auf 1,5 Liter Hubraum und a4 Motorsport entwickelt wurden — bei allen Stra-  Motorenabteilung.
benannte der Commendatore einen gerade sechs Zylinder begrenzten Formel 2 war jedoch - ¢ Bensportwagen setzte man nach wie vor auf
fertlg entwickelten Sechszylindermotor als Vittorio Jano, der als erfahrener Ingenieur | £ dun Zwdzylinder.
»Dino 156 F2. Dino Ferrari hatte der Legende gerade frisch zu Ferrari gestoBen war, Dieser Mitte der 1960er Jahre entwickelte das Sechs-
zufolge tatkrfti an der Entwicklung dieses Matar wear der Urahin einer langen Reihe von : zylinderprojekt noue Dynamik: Zum sinen
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Dino 206 GT, 246 GT und 246 GTS
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Nachdem Enzo Ferraris Sohn Alfredo ,Dino”
Ferrari am 30. Juni 1956 im Alter von nur
24 Jahren an Muskelschwund gestorben war,
benannte der Commendatore einen gerade
fertig entwickelten Sechszylindermotor als
»Dino 156 F2”. Dino Ferrari hatte der Legende
zufolge tatkraftig an der Entwicklung dieses
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Aggregats mitgewirkt. Der eigentliche Schép-
fer des Motors fir den Einsatz in der ab 1957
reglementbedingt auf 1,5 Liter Hubraum und
sechs Zylinder begrenzten Formel 2 war jedoch
Vittorio Jano, der als erfahrener Ingenieur
gerade frisch zu Ferrari gestoBen war. Dieser
Motor war der Urahn einer langen Reihe von
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: Der ,kleine Ferrari®,; der nie so heiBen durfte, genieBt
in Sammlerkreisen einen Sonderstatus. Inzwischen
sind die zierlichen Sechszylinder-Sportwagen auch
J recht rar geworden - kein Wunder bei nur knapp
4000 gebauten Exemplaren. Ein Grund mehr, sich

die kleinen Raketen genauer anzusehen.
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Alfredo ,,Dino”
Sechszylinder-Triebwerken, die im Hause Fer- Ferrari (links) mit
rari zunachst ausschlieBlich fur den Einsatzim  seinem Vater in der
Motorsport entwickelt wurden — bei allen Stra- Motorenabteilung.
Bensportwagen setzte man nach wie vor auf

den Zwolfzylinder.

Mitte der 1960er Jahre entwickelte das Sechs-

zylinderprojekt neue Dynamik: Zum einen
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Der Dino Berlinetta : S e e T e 5 =
Speciale von 1965 ba- = e >
sierte noch auf einem
Rennwagenchassis.

Unten: Dino Berlinet-

ta GT von 1966, der
Serienversion schon
recht nahe.

—_—

reifte bei Ferrari der Wunsch, seinen siindhaft
teuren und groBkalibrigen Sportwagen einen
kleineren und preiswerteren Bruder zur Seite
zu stellen, der es mit dem 1963 prasentierten
(und kommerziell sehr erfolgreichen) Porsche
911 aufnehmen sollte. Zum anderen — und das
war fur den primar am Motorsport interessier-
ten Enzo Ferrari der Hauptgrund - sollte das
Reglement der Formel 2 ab 1967 vorschreiben,
dass die eingesetzten Basismotoren im jeweili-
gen Vorjahr in mindestens 500 Serienfahrzeu-
gen verbaut worden sein mussten. Ein solches
Serienfahrzeug musste her!

Um die genannten Bedingungen fiir 1967 zu
erfiillen, mussten bereits 1966 500 solcher Fahr-
zeuge produziert werden — ein in der Kiirze der
Zeit fur Ferrari allein unlésbares Problem. Da-
her traf sich Enzo Ferrari im Marz 1965 mit dem
Fiat-Patriarchen Gianni Agnelli und vereinbarte
die Nutzung der aktuellen Entwicklungsstufe
des Dino-Motors in einem Sportcoupé und
einem Spider der Marke Fiat. Wahrend das
Aggregat in der Formel 2 mit 1600 ccm zum
Einsatz kommen sollte, war es fir die Serien-
fertigung auf zwei Liter Hubraum aufgebohrt
worden. Die Fertigung der Motoren erfolgte
nicht bei Ferrari in Maranello, sondern bei Fiat
in Turin. Auch die Formel 2-Motoren wurden
von dort an Ferrari geliefert. Im Gegenzug

Gbernahm Fiat die Typenbezeichnung ,.Dino”
fur seine beiden kleinen Sportwagen. Ab Okto-
ber 1966 boten die Turiner den Fiat Dino Spider
an, das Fiat Dino Coupé folgte im Januar 1967.
Fur Ferraris Projekt eines kleinen Sportwagens
war bereits 1965 der Haus- und Hof-Designer
des Commendatore tatig geworden: Battista
Pininfarina hatte von Ferrari Mitte 1965 ein
Rennchassis des Typs 585 mit Chassisnummer
0840 erhalten, auf dem er in Rekordzeit bis
zum Pariser Automobilsalon im Oktober den
Prototyp eines spektakuldren Sportcoupés auf-
baute. Das Design mit der einzigartigen Linien-
fihrung stammte aus der Feder des genialen
Pininfarina-Mitarbeiters Aldo Brovarone. Das
Bahnbrechende daran war die Auslegung als
Mittelmotor-Coupé. Bislang waren alle Ferrari-
Konzepte far StraBensportwagen in Frontmo-
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torbauweise entstanden, der Mittelmotor kam
seit 1961 nur in Rennsport-Prototypen zum Ein-
satz. Noch sal3 der Motor langs im Motorraum,
was sich bis zur Serienreife ja noch zugunsten
der Queranordnung dndern sollte. Der dunkel-
rote Pininfarina-Prototyp war ,,Dino Berlinetta
Speciale” genannt worden und verursachte auf
dem Pininfarina-Messestand in Paris groBes
Aufsehen, als er von Battistas Sohn Sergio Pi-
ninfarina prasentiert wurde. Er war der erste in
einer ganzen Reihe von Entwicklungstragern
auf dem Weg zum Dino-Erfolgsmodell.

Ein Zwischenschritt von dem Pininfarina-
Designprototyp zum Serienmodell waren auch
die Rennsportpro-
totypen des Typs
Dino 206 S (oder
auch Dino 206 SP),
die im Januar 1966
als Kundenrenn-
sportwagen vor-
gestellt wurden
und hier unbe-
dingt Erwdhnung

finden mussen. Die sowohl als offene (quasi als
.Targa"), wie auch als geschlossene Mittelmo-
torcoupés hergestellten Rennwagen mit dem
Zweiliter-Sechszylinder (daher die Typenbe-
zeichnung ,,206") sollten reglementbedingt 50
Mal gebaut werden. Letztlich verlieBen neben
einer Handvoll Prototypen nur 16 Exemplare
die Werkshallen in Maranello. Erstmals war das
jegliche Fehlen von Ferrari-Markenemblemen
auffallig — die Autos wurden als ,Dino” vertrie-
ben und eingesetzt.

Prototypen

Im Herbst 1966 prasentierte Pininfarina auf
dem Turiner Automobilsalon einen weiteren
Prototyp, der in der Linienfuhrung der Berli-
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netta Speciale weitgehend entsprach, im Detail
jedoch schon deutlich ndher am Serienfahr-
zeug war: StoBstangen, Blinker und Interieur
wiesen eindeutig auf eine Nutzbarkeit als Stra-
Benwagen hin, die der Berlinetta Speciale noch
gefehlt hatte. Der neue Prototyp wies auch
diverse Stilelemente des im gleichen Jahr ge-
zeigten V12-Mittelmotorprototyps 365 P ,Tre
Posti” auf und wurde als ,Dino Berlinetta GT"
betitelt - erstmals prangte ein entsprechender
Chromschriftzug auf dem Heckdeckel. Dieser
Wagen wurde spdter sogar verkauft und er-
hielt eine der ersten Dino-206-GT-Chassisnum-
mern: 00106.

Uber den nachsten Prototyp ist wenig bekannt.
Fotos zufolge entsprach er schon sehr stark
dem AuBeren der Dino-Serienfahrzeuge. Erst-
mals war hier der Motor quer eingebaut, und
auch die 14-Zoll-Felgen mit Zentralverschluss
von Cromodora feierten auf diesem dritten
Prototyp ihre Dino-Premiere — auf dem Fiat
Dino Spider und Coupé wurden sie bereits in
Serie montiert).

Ein vierter Prototyp entsprach noch mehr dem
Serien-206 GT, lediglich die Mauléffnung hatte
noch nicht ihre endgultige Form. Dieser Wagen
wurde im Herbst 1967 auf dem Turiner Auto-
mobilsalon als ,,Dino 206 GT" prasentiert — also
erstmals mit der Typenbezeichnung des Serien-
autos. Er tingelte nach Turin noch bis ins Jahr
1968 hinein Gber mehrere Messen, bevor er

als Ferraris offizielles Presseauto Verwendung
fand und von vielen bekannten Motorjour-
nalisten jener Zeit gefahren wurde, wie z.B,
von Paul Frére. Leider scheint der Wagen sein
Dasein als Testwagen letztlich nicht tberlebt zu
haben.

Der funfte und letzte Prototyp von Pininfarina
fur den Dino 206 GT entsprach den Serienfahr-
zeugen, bis auf das fehlende Dreiecksfenster
an der A-Sdule. Das silbergraue Auto diente

DINO

Star der IAA 1967:
Dino Berlinetta
Competizione,
aufgebaut auf
dem letzten
Rennwagenchassis.
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Kundensportler: Der

Dine 206 SP wurde
in einer Auflage von
nur 18 Exemplaren
gefertigt.

Sergio Pininfarina als persénliches Transport-
mittel. Die Chassisnummer war 00114.

Ein letzter Dino-Prototyp zum Dino-Thema, der
jedoch nichts mit der Entwicklung der Serien-
fahrzeuge zu tun hatte, entstand bei Pininfa-
rina fur die IAA 1967: In Frankfurt zeigten die
Turiner Designer die gelbe ,Dino Berlinetta

Competizione”. Das spektakulire Fahrzeug war

auf dem letzten Chassis der Dino-206-S-Renn-
sportwagen entstanden (nicht mitgezihlt bei
den 16 Exemplaren) und diente als reines Mar-
keting-Vehikel fur die bevorstehende Markt-
einflhrung des Dino 206 GT. Das knallige Auto
mit seinem auffalligen Front- und Heckfltgel
sollte offenbar den Markennamen ,Dino” ei-
nem breiteren Publikum bekannt machen.

Die Carrozzeria Scaglietti in Modena wurde
mit der Fertigung der Serienkarosserien nach
dem Design Pininfarinas beauftragt. Sozusagen
als Testlauf entstand ein Scaglietti-Prototyp,
der den Serienautos 1:1 entsprach. Eine Be-
sonderheit stellt bis heute seine Fahrgestell-
nummer dar; Wahrend die Dino-Fahrzeuge,
die Ferrari ja am liebsten als eigene Marke
verstanden wissen wollte, ein eigenes System
von Fahrgestellnummern aus ausschlieBlich
geraden Zahlen zugewiesen bekam, wurde der
Scaglietti-Prototyp in Ferraris herkémmliches
Chassisnummernsystem integriert und erhielt
die Nummer 10523, was ihn als ein Ende 1967
entstandenes Fahrzeug ausweisen wiirde.

Die Marke ,,Dino”

Wie bereits angedeutet, wollte Ferrari seine
Zwolfzylinder-Luxussportwagen und somit die
gesamte Marke Ferrari von dem neuen Produkt
«Dino” klar unterschieden wissen. Hinlanglich
bekannt sind die Geschichten, nach denen sich
Enzo Ferrari eigentlich eher abfallig tiber die

 Foto: Henry T: Kistler

Sportwagen mit den kleineren Motoren duBer-
te und sie nicht als ,,echte” Ferrari verstanden
wissen wollte. Vor diesem Hintergrund war das

eigenstdndige Dino-Markenlogo entstanden,
das mit Ferrari die gelbe Hintergrundfarbe
gemeinsam hat — eine Hommage an Ferraris
Firmensitz, Modena, wo Gelb die pragende
Farbe des Stadtwappens ist. Der geschwungene
Dino-Schriftzug war Dino Ferraris Unterschrift
nachempfunden.

Man kann nur mutmaBen, ob Ferrari sich seiner
Sache hinsichtlich des Baus und der Vermark-
tung preiswerterer Sportwagen vielleicht nicht
sicher war und einem eventuellen kommerziel-
len Flop durch die Markentrennung vorbeugen
wollte. Wahrscheinlicher erscheint die Vermu-
tung, dass die Separierung der Marken als eine
Entscheidung Enzo Ferraris zu sehen ist, um
seinen viel zu frith verstorbenen Sohn posthum
zu ehren.

Aus marketingtechnischer Sicht war die
Markentrennung jedoch ein Fehler: Die Impor-
teure und Vertragshéndler murrten von Beginn
an, lieB sich doch ein , kleiner Ferrari” viel
besser verkaufen als ein bis dato unbekannter
+Dino"! Einige Handler — und auch Importeu-
re! — gingen nach den ersten Auslieferungen
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