FIAT ABARTH RALLY (1975)

DER HELD VON
MONTE CEPPO

Surfing Beethoven auf dem Wellenkamm der Neunten,

taub und gliicklich und bereit fiir die Ewigkeit
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sah. Das hing auch damit zusammen, wo ich ihn

wiedersah: Am Parkplatz von Beppe, in Cioccaro
di Penango. Ich bin grundsitzlich geriihrt, wenn ich zu
Beppe komme, und wenn sich noch ein altes Eisen da-
zuschligt, ist es kaum auszuhalten.

DalB wir Beppes sauberes Anwesen, die Locanda
del Sant’Uffizio, immer wieder zum Basislager harter
Arbeitstage erwihlen, hat tiberhaupt nichts mit der
Qualitét der Speisen und Weine zu tun (man nimmt das
hin, quasi unvermeidlich), als vielmehr mit dem

I ch war sehr geriihrt, als ich den alten Hund wieder-
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prachtvollen Gelinde ringsum, den geschwungenen
Straflen an den Hohenziigen der piemontesischen Hii-
geln, wo die Nebbiolo-Traube reift, auch dies ist un-
vermeidlich. Soviel zur Gegend.

Wieso verbinde ich dieses schmucke Sportgerit im-
mer mit dem Begriff Fetzenflieger? Dies war doch das
robusteste Auto seiner Zeit!, man spiirt geradezu die
schweren harten Knochen. Es muf} damit zusammen-
hiingen, wie die Jungs mit dem Auto umgingen. Eben
weil es so robust war, priigelten sie es derart streng
durch die Gegend, daB es an den Riindern zerfaserte, ir-
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gendein Trumm hing immer
weg, das (tatsdchlich diinne)
Dach wirkte immer irgend-
wie zerdepscht, dabei war es
nur der scharfe Luftzug, der
es hob und senkte. Jetzt,
beim Inspizieren in aller Ru-
he, entdeckte ich auch die
Gummiziige (auf die Art von
Ski-Fix) an den Innenseiten
der Plastikfenster: Am Start
einer Sonderpriifung wurden
die Scheiben noch in Langs-
richtung gespannt, damit sie
in ihrer Fithrung blieben.
Der offizielle Name des
Wagens war Fiat 124 Abarth
Rally, aber 124 sagte kein
Mensch, obwohl er natiirlich
vom 124 Sport Spider (1966,
verbessert ab 1969) ab-
stammte. Dieser Spider war wirklich ein Fetzenflieger,
schon wegen des Daches, das man irrefiihrend Hard
Top nannte. Fiat kaufte damals die Firma und den Na-
men Abarth, spielte aber nur plan- und ziellos im Mo-
torsport herum. Immerhin richtete man ein paar Spider
rallyemiiBig her, und 1971 begab es sich, daf} ein dick-
licher, normalerweise gutmiitiger Schwede, auf der
wichtigsten Sonderpriifung der Rallye Monte Carlo
Bestzeit fuhr. Das war die lange Schleife Burzet-Burzet,
und der Mann namens Hakan Lindberg staubte sie alle:
Die geilen Alpines, die leichtfiiBigen Fulvias, die Por-
sche-Hobeln und die langnasigen Datsun 240 Z. Und
wenn Sie meinen, daB vielleicht die Chauffeure minde-
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ren Ranges gewesen seien,
dann wollen wir ein paar Na-
men fallen lassen: Aaltonen,
beide Anderssons, Andruet,
Darniche, Lampinen, Lar-
rousse (ja, der Larrousse),
Munari, Ragnotti, Thérier,
Waldegérd., Da war die echte
wilde Truppe beisammen,
und Hékan Lindberg war das
Irrlicht aller Irrlichter.

Als sie in Turin horten,
dal} es bloB einer gewissen
Herzhaftigkeit bediirfe, um
mit einem Fiat die aufgebla-
senen Porsches (ah, das gefiel
ihnen!) niederzumachen, be-
schlossen sie, in den groflen
werksseitigen Rallyesport ein-
zusteigen. Dazu wiirden sie
den Spider dramatisch auf-
putzen und ein neues Sondermodell draus machen. Da
sie den Namen Abarth nun schon mal besaBen, tauften
sie es eben Fiat 124 Abarth Rally.

Das Auto hatte als Basis den 1756-ccm-Motor (128
PS), ein sozusagen fixes Dach, keine Stofstangen, dafiir
hiibsche Felgen. Von Anfang an bestand das Mifver-
stédndnis, dal} dieses Modell am besten zweifarbig sein
sollte, abgesetzte Flanken wiirden es vielleicht schlan-
ker wirken lassen, wie der lange Schal den Pavarotti.

In der alten Abarth-Werkstatt wurde grimmig ge-
werkelt, und ab Herbst 1972 stromten die Autos ins
Gelduf. Man sollte erwiithnen, daf} dies eine sehr italie-
nische Angelegenheit war, es wurden praktisch nur ita-
lienische Piloten in Betracht gezogen, von denen man
erwartete, dal} sie rasch den dicken Schweden biigeln
wiirden, damit man unter sich sei. Kurz vorweggenom-
men: Lindberg hat ofter kein Auto gekriegt, hat dann
auch von selber aufgehort, aber gebiigelt haben sie ihn
nie. Sie mufiten indes mit seiner Vorgabe leben: Mit
dem unendlich grofien Herz des Hikan Lindberg. Was
blieb also iibrig, als es ihm gleich zu tun und die Sau
rauszulassen, als gib’s kein Morgen. Das war ja auch
tatsichlich notwendig, denn im schieren technischen
Vergleich war gegen Porsche, Alpine und Escort BDA
nichts zu gewinnen. So wuchs eine Generation von
wahrhaft wackeren Italienern heran,

*

Da steht er nun, in der scharfen Letztversion (wenn man
von der Einspritzung absieht, die eher ein bissl experi-
mentell war). Das bedeutet Aufbohrung auf 1832 cem,
Vierventilkopf, zwei Doppel-Weber und rund 205 PS.
Die Namen des Geigers und seines Vorbeters sind noch
drauf: Verini und Rossetti. Normal steht dieser Wagen






























