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GANZ SCHON

ABWEGIG

FERRARI UND RALLYE - spontan besehen ist das nicht die nahe liegende
Kombination. In den frithen Achtzigern allerdings hat sich der 308 GTB
Michelotto auf Europas Rallye-Pisten beeindruckend wacker geschlagen.
Wir haben das rare Exemplar kurz vor Nizza im Abendlicht entdeckt

errari steigt in den Rallye-
FSporL ein und dann ausge-

rechnet bei der Rallye Monte
Carlo — das muss damals so manch
einem seltsam vorgekommen sein.
Verschneite oder gar vereiste Straflen
waren nie das Terrain des cavallino
rampante. Und genau dieser heif3-
bliitige Siidlinder, ein Ferrari 308
GTB Michelotto, trat 1982 an, um
sich bei der legendiren ,Monte® zu
messen.

Unsere Geschichte beginnt im
Oktober 1973, als Ferrari den 308
GT4 auf dem Salon de I’Auto in Paris
vorstellte. Er war der allererste
straflentaugliche V8 aus dem Hause
Ferrari und auflerdem der erste
2+2 mit Heckmotor. Die Maschine
des 308 GT4 hatte 260 PS und das
Auto wurde ,,Dino® benannt, nach
Ferraris frith verstorbenem Sohn, der
bereits 1955 gegentiber seinem Vater
und dem damaligen Chefingenieur
Vittorio Jano die Entwicklung eines
1,5-Liter-dohe-V6-Motors fiir die
Formel-2-Rennserie angeregt und
Ende der fiinfziger Jahre schliefflich
konzipiert hatte. Die Karosse des
308 GT4 wurde nicht wie gewohnt
von Pininfarina entworfen, sondern
von Bertone. Das kantige Design
war eher gewohnungsbediirftig als
spontan begeisternd. Zu seiner Ver-
teidigung muss man allerdings seine
ausgesprochen gute Straflenlage und
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stimmen ihr
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Lied auf
Ohrenhihe des
Fahrers an

beachtliche Leistung auf schnellen,
kurvigen Strecken anfiihren.

Zwei Jahre spiter, im Oktober
1975, fuhr der 308 GTB im Genfer
Salon de I’Auto ein und auf seiner
Motorhaube tinzelte verheiflungs-
voll das steigende Pferd. Ein wasch-

Oy

echter Ferrari, gekleidet in eine
geschmeidig-elegante Karosse von
Pininfarina, womit der Kreis sich
wieder schliefit.

Im November 1976 bekam Ferrari
von der FISA die heifl ersehnte
Gruppe-IV-Homologation fiir den
308 GTB. Doch in den darauffolgen-
den zwei Jahren fuhren lediglich
einige wenige Privatiers den 308 GTB
in automobilen Wettkimpfen. Das
inderte sich, als das Team Pozzi-
Ferrari die Manege betrat. In den
frithen siebziger Jahren begannen

Charles Pozzi, ein franzésischer
Ferrari-Importeur, und sein Manager
Daniel Marin, priparierte Ferraris
bei verschiedenen Rennevents ein-
zuschreiben; insbesondere Gruppe [V-
Daytonas wie beispielsweise in
Le Mans und bei der Tour de France,
die Jean-Claude Andruet, der wohl
bekannteste Fahrer des Teams, anno
1972 gewann. Andruet galt als aus-
gesprochen fihiger Fahrer, sowohlauf
dem Track als auch auf der Strafle.
Aufgrund seiner weitreichenden
Erfahrung mit heckmotorbetriebe-
nen Autos bemerkte Andruet eines
Tages Marin gegeniiber, dass ein
Ferrari 308 GTB, hitte er 300 PS und
weniger Gewicht, durchaus bei der
Rallye Monte Carlo und anderen
Straflenrennen glinzenund sie even-
tuell sogar gewinnen konnte.

Bei einem seiner Treffen mit Enzo
Ferrari in Maranello erzihlte Marin
ihm von Andruets Uberlegung und
fragte Enzo, ob er ein solches Pro-
jekt unterstiitzen wiirde. Der Com-
mendatore reagierte in der fiir ihn
typischen Art, er sagte weder ein-
deutig ,ja“ noch ,nein®. Er merkte
lediglich an, dass sein Unternehmen
mittlerweile ,einer industriellen
Gruppe angehore, die mit fabrik-
eigenen Rallye-Wagen ins Rennen
gehe®, womit er auf Fiat und Lancia

- anspielte, ohne sie jedoch beim
Namen zu nennen, fiigte allerdings




‘abschlieffend hinzu: ,Marin, Sie sind
ein freier Mann.

Nach diesem Gesprich sprach
Marin mit Gaetano Florini, der fiir
die Rennkundenbetreuung verant-
wortlich zeichnete und Marin be-
kraftigte, dass der ,Alte®, wenn er
nichtausdriicklich ,nein® sagte, tat-
sichlich ,ja“ meinte. Florini emp-
fahl Giuliano Michelotto aus Padua,
der sei der richtige Mann fiir den
Job, um aus einem serienmifigen
308 GTB einen tauglichen Rallye-
Wagen zu machen. Michelotto hatte
selbiges bereits erfolgreich mit dem
Lancia Stratos gemachtund 1978 den
ersten 308 GTB-Rennwagen nach
Gruppe IV-Vorgaben aufgeriistet.

Der 308 GTB in der Rallye-Ver-
sion kommt optisch vergleichsweise
aggressiv daher, was seiner markan-
ten Korperlinie allerdings durchaus
zutrdglich ist, ebenso wie die vier
zusitzlichen Scheinwerfer zwischen
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den serienmafigen Schlafaugen. Die

extrem niedrige Front profitiert vom
Spoiler; iiber dem die Lufteinlisse
die beiden Olkiihler und den Motor-
kiithler mit frischer Luft versorgen.
Zusitzliche Lufteinlisse finden sich

Der Stahlrohrrahmen samt
Glasfaser-Karosse bringt klare

Gewichtsvorteile

direkt vor den Hinterridern. Wer
ein gutes Auge fiirs Detail hat, wird
erkennen, dass hier Wert auf in sich
geordnetes Aussehen gelegt wurde:
Fensterrahmen, Scheibenwischer
und Scheinwerferrahmen sind matt-
schwarz lackiert. Die Karosse be-
steht tiberwiegend aus Glasfaser, ein
grofler Schritt angesichts der tradi-
tionellen Stahl- und Aluminium-

karossen, und mit dem ullschlag—
baren Vorteil enormer Gewichts-
ersparnis. Von 1981 an hatten die
308er namlich wieder Stahlkarossen,
die in der Herstellung weniger auf-
windig waren als die Gfk-Karossen,
sowie eine Kugelfischer Jetronic-
Einspritzung — nicht nur wegen der
zusitzlichen Leistung und Laufruhe,
sondern auch aufgrund der ver-
schirften Abgasbestimmungen sei-
nerzeit, vor allem auf dem amerika-
nischen Markt. Doch bis dahin gab
es den 308 GTB noch ausschlieflich
mit Glasfaser-Karosse und der
Weber-gefiitterten Maschine.
Reifen und Felgen sind in punkto
Grip und Dimension exakt auf die
optimale Straflenlage und maximale
Bodenhaftung des Wagens ausgelegt.
Die Michelin SP20 Reifen sitzen auf
15-Zoll-Leichtmetallfelgen mit einer
Breite von zwélf Zoll hinten und
acht Zoll vorn. Nicht unbeachtliche




Mafle, wenn man bedenkt, dass auf
den Schotterpisten seinerzeitiiblicher-
weise acht Zoll (Heck) und 6,5 Zoll
(Front) verwendet wurden. Die hin-
teren Radliufe des 308 GTB wurden
daher geweitet, um die breiteren
Rider gut abdecken zu kénnen.

Im Innenraum des Ferrari be-
kimen klaustrophobisch veranlagte
Zeitgenossen umgehend Beklem-
mungen. Das serienmiffige Arma-
turenbrett gleicht nunmehr dem
Cockpit eines Diisenjets. Die Instru-
mente werden dominiert vom Dreh-
zahlmesser tiber der Lenksaule, der
durch das Lenkrad hindurch einge-
sehen wird. Auf der Rechten befin-
det sich der Sicherungskasten, der
im Notfall vom Co-Piloten bedient
werden kann. Das komplette Inte-
rieur ist mafigefertigt, mit auf den
jeweiligen Fahrer angepasstem Scha-
lensitz und iibersichtlich angeord-

" neten Schaltern. Um das zusitzliche

Spezialist Michelotto

baute den 308 GTB damals fiir
Rallye-Einsatz auf.
Inzwischen wurde der Wagen
komplett runderneuert

Spartanisch-funktionales Rallye-Interieur. Der Sicherungskasten Iiegi di'rei_tt im Blickfeld des Go-Piloten
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Gewicht des Uberroll-Kifigs auszu-
gleichen, wurde an anderen Stellen,
beispielsweise beim gelochten Lenk-
rad, Gewicht eingespart.

Die Maschine des 308 GTB ist eine
Leihgabe des von Rocchi designten
308 GT 4 und verfiigt iiber 90 Grad
Zylinderwinkel, Leichtmetall-Legie-
rung und einen Drei-Liter-V8, der
von vier Weber-44-DCNF-Fall-
stromvergasern gefiittert wird. Das
Verdichtungsverhiltnis entspricht
8,8 zu eins, fiir Gruppe vier wurde
es auf 10,4 angehoben, wodurch mit
ein paar weiteren Verfeinerungen aus
255 Pferdestirken knappe 300 PS
wurden. Diese ersten 308er GTB
sollten sich spiter als die Leistungs-
effizientesten ihrer Klasse erweisen.

Die Schmierung erfolgt mittels
Trockensumpf, wofiir ein gerdumiger
Oltank hinter dem Motor angebracht
ist. Wie erwihnt, sitzen die Olkiihler
an der Front des Wagens, weswegen
das Ol durch lange Leitungen unter
dem Bauch des Ferrari verliuft.
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Die Ubersetzung ist kurz: erster
Gang 3,076 zu 1, zweiter 2,312, drit-
ter 1,789, vierter 1,409, fiinfter 1,208
und riickwirts 3,000. Alle Ginge
aufler dem Riickwirtsgang sind syn-
chronisiert, mir einer Achsiiberset-

945 Kilogramm Leergewicht.
S0 werden auch allerhdchste
Fahrdynamikwiinsche erfillt

zungvon 3,7 zu 1 fiir schnelle Strafien.
Die Hinterachse hat ein fiinfzigpro-
zentiges Sperrdifferential. Da das
Rallye-Reglement kein vollstindiges
Renngetriebe erlaubte, wurde das
serienmiflige Getriebe modifiziert.

Der 308 GTB verfiigt iiber Zahn-
stangenlenkung und Einzelradauf-
hangung rundum. Die Rider werden
mittels Querlenker und Spiralfedern
plus Stabilisatoren und Bilstein-
Dimpfern auf dem Asphalt gehalten.
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Besitzer Kari Makela genieBt sichtlich den kraftvoll zubeiBenden Achtzylinder und die direkte, glasklare — ohne Servounterstiitzung arbeitende - Lenkung

Das Lenkrad misst runde 13 Zoll im
Durchmesser, und Servolenkung
sucht man hier vergebens.

Was die Bremsen angeht, handelt
es sich hier um serienmiflige Zwei-
kreisbremsen;auch hier gibtes keine
Bremskraftverstirkung, was gefiihl-
vollere Bremsmandver auf schnelle-
ren Asphaltsektionen erméglicht.
Radnaben, ahnlich denen des Stratos,
sowie innenbeliiftete Scheiben vorn
und hinten sorgen fiir homogene
Bremsleistung.

Mit einem Leergewicht von 945
statt der reguliren 1200 Kilogramm
misst der Ferrari 308 GTB Miche-
lotto 4,23 Meter in der Linge, er ist
1,72 Meter breit und 1,12 Meter
hoch. Die beiden Treibstofftanks
haben ein Fassungsvermdgen von
insgesamt 80 Litern. Der 308 GTB
gehort zu der Kategorie Rallye-
wagen, bei denen man die Nadel
der Tankanzeige mit bloflem Auge
rapide fallen sehen kann, weswegen
die Fahrer noch zusitzliche Tank-












