Fiat-Lancia Werkstuning

nno Domini 1904. Vincenzo Lan-
cia gewinnt auf einem Fiat-Renn-
wagen 75 HP die Coppa Italia.
Erste Siegeslorbeeren fir Fiat
durch Lancia. Anno Domini 1975, Der
gemeinsame KonzernboB Giovanni Ag-
nelli beendet die aufreibenden Motor-
sport-Kampfe zwischen Fiat und Lancia.
Leitfaden fir die entfremdeten Firmen-
mitglieder ist das neue Sportkonzept
unter der Devise: Getrennt zuschlagen
— gemeinsam siegen.
In der Vergangenheit waren sieg-
reiche Gemeinsamkeiten oder ge-
meinsame Siege von Fiat und Lancia
kaum vorstellbar. Jeder hielt auf sich
— und sein Renommee. Beide Automo-
bilfirmen stammen fast aus der glei-
chen Ara — eben als alle Automobile
gerade laufen lernten. Nichterne
Kaufleute gaben 1899 den StartschuB
fir das erste Fiat-Werk am Corso
Dante zu Turin. Ein emotionsgelade-
ner und ebenso technisch verbohrter
Vincenzo Lancia horchte da schon
mehr auf den StartschuB zu motor-
sportlichen Wettbewerben. Vincenzo
arbeitete sich anfangs natlrlich in
einem Fiat-Mobil auf vordere Platze —
anderes stand Lancia schon damals
nicht zur Verfiigung. Die Lancia-Fiat-
Freundschaft dauerte einst sowohl
auf sportlicher als auch auf kaufman-
nischer Ebene nicht sonderlich lange:
Im November 1906 grundete Lancia zu-
sammen mit dem Jugendfreund Fogo-
lin in Turin, nur ein paar StraBenzlge
vom Corso Dante entfernt, eine eigene
kleine Fabrik. Zehn Monate spater
rollte der allererste Lancia-Alfa aus der
Via Ormea. Lancias groBe Liebe zum
Detail, zu technischen Finessen kenn-
zeichneten schon in jenen Tagen diese
Lancia-Kreationen, genausc wie der
Hauch von Eleganz, in dem sich das ge-
ballte sidliche Temperament eines
Vincenze Lancia in verbindlicher
Asthetik sonnte.
Vor und nach dem ersten Weltkrieg
traten entschlossene Fiat-Fahrer ge-
gen noch entschlossenere Lancia-Pi-
loten an. Beide siegten und verloren
— wie oft, wird irgendwo in irgendwel-
chen Archiven stehen. Der markante
— und zumindest vorlaufige — SchluB-
punkt war fiir Fiat in den ,goldenen
Zwanzigern“. Fiat stoppte 1927 jeg-
liches Motorsport-Engagement und
widmete sich neben dem Pkw/Lkw-
Bau noch wverstarkter der Flugzeug-
und Schiffsmotorenproduktion.
Der Grundstein fiir den Industrie-Gi-
ganten Fiat war l&ngst gelegt, wéhrend
Lancia sich gerade den Umzug ins nur
wenig grofere Werk an der Via Mon-
ginevro leisten konnte. Die Zeit .der
Massenproduktionen war in allen Fiat-
Fabrikationszweigen schon lange an-
gelaufen. Beeindruckte Fiat nun noch
mehr mit der ,Macht durch Masse",
verschrieb sich Lancia weiter dem
Erfolgsprinzip ,.Eindruck durch Ele-
ganz".
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Elegante Autos im Glanz motorsport-
licher Erfolge bildeten die ebenso
heile Lancia-Welt. Nach dem Zweiten
Weltkrieg anderte sich an diesem Bild
in der Gesamtheit auch nicht viel. Die
Zielsetzungen blieben bei Fiat (GroB-
Serienproduktion auch im Automobil-
bau) und Lancia (individuellere Pro-
duktion sportlicher Automobile) diesel-
ben, nur fingen beide wieder viel
kleiner, viel miuhevoller an. Natiirlich
baute Lancia auch weiterhin Nutzfahr-
zeuge — dazu dachte man auch hier
viel zu kaufméannisch.
Am schnoden Mam-
mon kommen eben
auch die Sportwa-
gen-Astheten einfach
nicht vorbei.

Lancia hatte u. a. be-
reits Erfolge im
Grand-Prix-Sport er-
rungen — wie z.B.
mit Louis Chiron auf
Lancia Aurelia 2500
GT in Monaco —, als
sie sich ausgerech-
net in dem Motor-
sportsektor noch
breiter machten, der
auch im Interessenbereich des Gigan-
ten Fiat lag. Der Rallye-Sport schlug
beide in seinen Bann. Verschiedene
Griinde fuhrten zu dieser Basis sport-
licher Auseinandersetzungen. Lancia
gabnachseinem Super-Erfolgsjahr1954
(Markenweltmeister) mit Fahrern wie
Piero Taruffi, Alberto Ascari sowie
Juan Manuel Fangio samtliches For-
mel-1-Material und technisches Know-
how an Ferrari ab. Das relativ neue
Betatigungsfeld Rallye war schnell
erschlossen. In den Folgejahren wurde
es auch von der Fiat-Konkurrenz ent-
deckt, die zumindest ihre sportlicheren
Serien-Mobile wieder mit Lorbeeren
schmiicken wollten.

In dieser |nteressenkollision lag ja
eigentlich auch noch nichts Tragi-
sches. Warum sollten sich zwei italie-
nische Automobilwerke nicht auf der
Motorsport-Biilhne spannende Duell-
Szenen in mehreren Akten und Auf-
tritten liefern?! Dabei obendrein ge-
gentiber der weiteren Konkurrenz alle
Register sportlichen sowie techni-
schen Konnens zu ziehen, ist so nur
legitim. Tragikemisch wurde es erst
1969, als der Automobil-Riese Fiat die
Sportwagen-Zwerge Lancia und Fer-
rari vollig bzw. teilweise (50-Prozent-
Beteiligung bei Ferrari) schluckte.

In der Rallye-Szenerie begegneten
sich Fiat- und Lancia-Teams weiterhin
wie Hund und Katze. Der eine bellie,
der andere zeigte die Krallen — und
gebalgt um die Siegestrophéden haben
sich beide. Fiat kontra Lancia hieRen
die spannenden und recht haufigen
Fights in vielen Rallye-Meisterschaf-
ten. Teure Kampfe mit von Jahr zu
Jahr steigenden Kosten, die alle mit
den Lire-Milliarden aus der gemeinsa-

men Konzernkasse beglichen wurden.
Wahrend Lancia als offizieller Bewer-
ber schon fast traditionsgemaB das
nationale Rallye-Championat fiir sich
entschied, gaben sich die Fiat-Teams
noch recht inoffiziell, Selbst Europa-
meister Raffaele Pinto (Fiat 124 Abarth
Spider) galt in seinem Meisterschaits-

Noch im letzten Jahr waren [S5¥
Fiat und Lancia erbitterte
Gegner im Rallyesport. In
dieser Saison will man zwar &
gemeinsam zu Felde ziehen E=
und siegen, doch der Prestigekampf geht
intern im neuen Firmenkonsortium weiter.

jahr 1972 lediglich als technischer An-
gestellter der Fiat-Versuchsabteilung,
der sich zufallig und selbstverstindlich
nur in seiner Freizeit mit seinem rein
personlichen Hobby |, Rallye-fahren”
vergnligte. Seit 1971 erfolgen die offi-
ziellen Werkseinsétze vom Corso Mar-
che aus. Potenza all'automobile aus
Torino. Hier war und ist die Fiat-Sport-
abteilung auch heute noch auf rund
5000 gm eigenem Werksgeléande in
groBzigigen Hallen zu Hause.
Weitlaufige Blrordume fur den Sport-
boB Fernando Russo, seinen Stellver-
treter Luigi Farinetti und den ,Mann
vor Ort", den Einsatzleiter Gianfranco
Silecchia, der zusammen mit Russo
auch fiir neue und alte Finessen in
Sachen Homologation zustandig ist.
Um dieses Trio reihen sich natirlich
die Signorinas und Signores des
Biirogeschwaders (18 Angestellie).
Hauptsachlich in der groBen Werk-
halle (ca. 1200 gm) tummeln sich zwi-
schen den zwanglos herumstehenden
Fiat 124 — namlich neun einsatzbe-
reite, fiinf reparaturbedirftige und vier
Trainings-Spider — rund 32 geschéf-
tigte Mechaniker. Denn gleich neben
dem reichsortierten Ersatzteillager
warten auch noch fiinf Rohkarossen
des gleichen Erfolg-Typs auf kundige
Bearbeitung.

Selbstverstandlich steht eine eigene

Woerkstatt und GroBgarage flir den -

Service-Fuhrpark —acht Fiat-Transpor-
ter und vier getunte 125er Limousinen
— zur Verfiigung. In dieser Nebenhalle
finden sogar noch die zirka 250—280
komplett montierten Rader — meist
Pirelli-Decken — und rund 60 Alu-Fel-
gen bequem Platz neben einer eigen-
artig anmutenden , Sitzreihe”. Schwar-

Fotos: Nieborg (6), Archiv









