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Bugatti Veyron Grand Sport: das teuerste und starkste

o.  Cabrio der Welt. Lancia Delta Integrale Gr. A: Ausfahrt S22 i
E x k l u S l U mit der Rallye-lkone. Mazda RX-T: kultiger Nippon-Youngtimer.
- Bentley Continental GTC Speed: stiirmischer Geld-Adel. N
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Liebe Leserin, lieber Leser!

Vor exakt einem Jahr, also ziemlich genau mit Beginn der Wirtschaftskrise,
starteten wir — allen Unkenrufen zum Trotz — mit einem besonderen Pro-
jekt: ,ALLES AUTO Exklusiv*, Erste Bilanz: Der in jedem Heft integrierte
Traumauto- und Oldtimer-Sonderteil hat uns jede Menge zusitzliche Leser
gebracht, das zeigt nicht nur das Feedback, das wir per Post und e-mail
bekommen, sondern auch die Mediaanalyse (MA), die ja permanent die
Reichweiten heimischer Print-Produkte untersucht,
Was macht den Erfolg von ,ALLES AUTO Exklusiv* aus? Zum einen
. mit Sicherheit die Tatsache, dass es zum unverinderten Heftpreis erlese-
Enrico Falchetto  neren Inhalt gab in den letzten zwolf Monaten. Und zum anderen wohl
Chefredakteur  auch der Umstand, dass wir bei der Mischung dieses Inhaltes stets drauf
ALLES AUTO  geachtet haben, neben unerreichbaren Auto-Traumen auch mit leist-
baren Klassikern und Youngtimern aufzufahren.
Womit wir bei der inhaltlichen Bilanz wiren. In den vergangenen
Monaten haben wir Autos bewegt und vorgestellt, wie es wohl kaum einer

= e : S : : : VWs Uberdriiber-Cabrios:
anderen Gsterreichischen Zeitschrift je gelungen ist. Stichwort Ferrari Bugatti Veyron 16.4 Grand Sport

500/F2 in der Ausgabe 11/2008, Stichwort Veritas RS 2000 aus dem Dezem- & Bentley Continental GTC Speed
ber-Heft '08, Stichwort Lamborghini 350 GTV in der heurigen Sommer- Seite 66 & 70

Doppelnummer.

2 Und, Hand aufs Herz, haben Sie woanders
schon ausgiebige Storys tiber den Toyota 2000
GT (4/2009) gelesen oder tiber den De Tomaso
Mangusta (3/2009), den Ferrari 340 America
(6/2009) oder tiber die Ausfahrt mit einem
Werksauto des legendiren Lancia Stratos? Mit
dieser Geschichte startete iibrigens unser
Die neuen Kleinen:  Exklusiv-Teil vor genau einem Jahr — so gesehen ist der Aufmacher ein

Finf ginstige Minis  Jahy spiiter gleichermaRen Ehrensache wie Herzensangelegenheit: Ab
im Vergleich

Seite 10

GroBer Test:

: N : Skoda Yeti 2,0 TDI
Seite 60 fahrt in diesem Heft der Lancia Delta Integrale Gruppe A vor, das A Seit:;

erfolgreichste Rallyeauto aller Zeiten.

Doch nicht nur tiber vierrddrige Ausnahme-Charaktere haben wir im
vergangenen Jahr berichtet, auch ganz besonderen Auto-Menschen
baten wir vor den Vorhang — sei es die charismatische Schrott-
platz-Lady Lislotte Metzker (Heft 12/08), der unvergleich-
liche Vergaser-Spezialist Helmut Kniezanrek (11/2008)
oder der polarisierende Auto-Pfarrer Manfred Brandl
(7-8/2009).

Bankenpleiten hin, Wirtschaftskrise her, eines kénnen
wir Thnen versprechen: Neben den traditionellen Tests,
Vergleichen, Fahrberichten und Service-Storys wird es
in ALLES AUTO auch in Zukunft jede Menge ,.exklusive®
Geschichten zum Triumen geben.

Exklusive Ausfahrt:
Lancia Delta Integrale Gr. A
Enrico Falchetto Seite 60
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Blesur Arbultopinte wirkt

Eine Ausfahrt mit dem erfolgreichsten Rallyeauto aller Zeiten
ist fiir einen Motorjournalisten etwas ganz Besonderes. So als
dirfte ein Bravo-Reporter mit den Rolling Stones jammen.
Oder ein Playboy-Redakteur mit Pamela Anderson kuscheln.
Von Enrico Falchetto, Fotos von Robert Ma
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Die StraBen-Versionen des Delta Integrale

Integrale Stradale

Anno 19886, sieben Jahre nachdem der Lancia Delta in
seinem Deblt-Jahr den Titel ,Auto des Jahres* einge-
heimst hatte, prasentierte die damals noch sportlich-noble
Fiat-Filiale mit dem HF 4WD ein Topmodell der besonderen
Art. Der aufgeladene Zweiliter-Doppelnocker mobilisierte
165 PS, die Kraft wurde via Torsen-Mitteldifferenzial
variabel zwischen den Achsen verteilt. Die Spitze lag bei
208 km/h, Tempo 100 erreichte die Kompakt-Rakete

nach nur 7,8 Sekunden.

Auf der IAA im September des darauffolgenden Jah-
res feierte der Name Integrale Premiere, plus 20 PS reich-
ten flr 215 km/h Spitze (0-100 in 6,6 Sekunden), Kot-
fligel-Verbreiterungen und 15 Zoll-Rader sowie ein sport-
licheres Fahrwerk zeugten von der Evolution.

Im Maij 1989 folgte der nachste Schritt, 200 PS leistete
der HF Integrale 16V dank Vierventil-Kopf — davon Zeugte
ein Buckel in der Motorhaube. Die Basis-Kraftverteilung
des Allradantriebs wurde auf leicht hecklastig umgedreht,
220 Spitze und ein 0-100-Wert von 5,7 Sekunden waren
echte Meilensteine, Premiere feierte dazu ABS. Alpen-Arger-
nis: Osterreich und die Schweiz mussten mit katgereinigten
8V-Versionen von 177 PS das Auslangen finden.

Einen optischen Sprung vorwarts gab’s mit dem noch
fetteren und breiten Evoluzione Ende 1991, fiinf zusatzliche
PS brachten keine besseren Fahrleistungen, dafiir zeigte
sich das Fahrwerk optimiert, es gab hiibschere Rader und
einen aufstellbaren
Heckspoiler. In den
Katpflicht-Staaten
wurde wieder nur der
Achtventiler einge-
setzt — das anderte
sich 1993 mit der
letzten Evolutions-
stufe, der 16V Kat
(in Deutschland als
~Sedici” vermarktet,
in England als ,Mon-
tecarlo®) mobilisierte
211 PS, die Rader
waren nun 16 Zoll
grof3, und Klima gab’s
serienmaiig, das
Interieur glanzte mit
Highback-Stiihlen
von Recaro. Der Glftlgste von allen: Integra[e 16V,

Insgesamt ent- 1989-91
standen 44.249
Allrad-Deltas, die
letzten Evoluzione-
Jahrgange bis zum
Baureihen-Ende 1995
sind heute besonders
gefragt, zumal das
gute Dutzend Sonder-

serien, das ab 1992  Gefragt & gesucht: die spaten Evoluzione-
entstand. Modelle, hier ein ,Giallo Ginestra“

Aller Allrad-Ableger Anfang: Lancia
Delta HF 4WD von 1986
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Es fallt nicht leicht, den Integrale
als schon zu verkaufen, vor allem
Frauen tun sich schwer beim
Erkunden der Reize. So viel

zum Thema aufiere Werte

Doch Respekt ist angebracht und auch mehr als nur ein bisserl
Ehrfurcht. Schlieflich arbeitete sich 1991 im Cockpit von
TO11981R kein Geringerer als Juha Kankkunen auf den 4. Platz in
Portugal und auf den 2. Rang in Neuseeland — im selben Jahr holte
der finnische Rallye-Star auf Lancia auch seinen dritten von vier
Weltmeistertitel.

Der schlaksige Skandinavier kraxelte wohl etwas flotter
ins Cockpit als der ungeiibte Ungeduldige 18 Jahre spiter. Irgend-
einen Schméh gibt es sicher, wie man sich elegant tiber die seit-
liche Verstrebung des Uberrollkifigs in den Sparco-Sattel schwingt.
Ungeduldig geht’s weiter, fiir die Ausfahrt miissen drei der fiinf
Gurtfixierungspunlte reichen — diesmal geht es ja nicht um WM-
Punkte. Uberhaupt hat dieser Integrale seit seiner Pensionierung
nur noch fiir Demo-Fahrten hergehalten.

Gruppe A bedeutete fiir Lancias Rallye-Ikone in der ab 1989 ein-
gesetzten 16V-Konfiguration knapp 300 PS. Mehr war offiziell nicht
erlaubt, dennoch werden den letzten Versionen vor dem Evoluzione
von 1992 rund 340 Pferde nachgesagt. Das allein reicht fiir feuchte

Von wegen Landungsklappe Uber diese
Offnung im Dach wird kiihler Fahrtwind
ins Innere geleitet. Das wissen vor allem
Safari-Piloten zu schatzen

Man ahnt es schon, AuRenspiegel braucht
man eher selten bei einem Wettbewerbsauto



Traume, als Beschleunigungs-
Beschleuniger agieren dazu die
1100 Kilo Leergewicht (vom
Fahrer unverschamt erhoht),

yyDas gerade ver-
zahnte Getriebe

der permanente Allradantrieb angf mzz‘ dé?’
(mit drei Differenzialen) und die s : Sl
extra-kurze Getriebe-Uberset- Lieblichkert emes

zung (bei 130 im Finften liegen
5500 Touren an).

Hauptschalter an, Ziindung
ein, der Benzinpumpe ein paar
Takte Ticken gegonnt, dann der
Druck auf den Startknopf. Der
quer eingebaute Vierzylinder vibriert am Stand ungeniert, so soll
es sein. Die Kupplung mit Metall/Keramik-Belag bittet um hohe
Drehzahlen beim Anfahren, unser Lancia-Verbindungsmann um
das Auslassen von Schotterpisten.

So brachial wie der Schub ab rund 4000 Touren ist die
klangliche Untermalung des Infernos. Alles, was Lirm machen
kann, klappert und vibriert, briillt und kracht. Dazu singt das gera-
de verzahnte Getriebe mit der Lieblichkeit eines Leider-nein-Kandi-
daten beim Superstar-Casting, und bei jedem Gangwechsel kracht
es wie in der Fahrschule, bevor einem der Lehrer den Sinn des lin-
ken Pedals néher gebracht hat. Jeder Stein, den die Vorderrider auf
den Unterboden schleudern, multipliziert sich im teppichlosen
Hohlraum zu einer Schrotflinten-Salve. Selbst durch Kopfhorer ge-
filtert ist die Armada der Krachmacher allgegenwirtig.

Raus aus dem Flughafen, rauf auf den Gritschenberg. Die Kin-
der werden ins Haus geholt, so wie immer, wenn der groRe Donner
das grofse Unwetter ankiindigt. Die Lenkung der Rennversion ist
genau so iibersetzt wie beim Serienauto — was nicht nur fiir Letzte-
res spricht —, im Werksauto entschérft allerdings ein tief geschiis-
seltes Zweispeichen-Volant die gokart-affige Sitzposition. | 2

Leider-nein-Kandi-
daten beim Super-
star-Casting.*

Autos wieder auf Grofserienfahrzeugen basieren.

So debUtierte
1987 - rund ein
Jahr nach der
Premiere des
Serienautos —
die Gruppe A-
Version des
' _ Delta HF 4WD
: i e - in der WM.

— e = Und wie! Gleich
beim Auftakt in Monte Carlo gab es einen Lancia-Doppelsieg
(Biasion & Kankkunen), im selben Jahr holte Franz Wittmann
mit einem Semi-Werksauto (offizielle Leistung damals 258 PS)
den bislang einzigen osterreichischen Sieg bei einem WM-
Lauf, und zwar in Neuseeland.

1988 startete die Italo-lkone mit 280 PS in die
Rallye-Weltmeisterschaft, und das erstmals unter dem Namen
Integrale, zehn WM-Laufe gingen in dieser Saison an Lancia,
im darauffolgenden Jahr waren es sieben, wobei der letzte
Sieg (San Remo) bereits in der 16V-Konfiguration eingefahren
wurde. 1990/91 standen die Turiner je sechs Mal ganz oben
am Treppchen, der bis zu 365 PS und 535 Nm starke Evoluzi-
one gewann in seinem Abschiedsjahr 1992 acht WM-LAufe.

Lancia Delta Int},gralef
“bei der TausendjSeen-<_
Rallye 1989 =

,.1 -

Die Rallye-
Ikone in
ihrem
Abschieds-
jahr: der
Evoluzione
von 1992
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