Classic Cars

‘Bodenfreiheit. Wir wagten €inen vorsichtigen Ausritt mit
dem martialischen Monster im Martini-Mantel

monokinetischer

hydraulischer

arifft Zentraldifferenzial oder
falls ja: welcher
Boschungswinkel,

nicht — und
Sperrgrad?
Rampenwinkel,

Nun mag man Knut fiir den
absoluten Technik-Freak hal-
ten. Einen, der die Eingeweide
seiner wilden Freizeitmo-

torisierung lebt, der Vortrige

iber progressive Nocken-
wellenprofile und Kompen-
sationsflussmengen  speziell
berechneter Stofidimpfer im
Tiefschlaf runterleiert. Ist und
tut er nicht. Genau
genommen hat Knut iiber-

aber

inmal den begriinten
Miillberg hoch, schon
kommen sie, die tan-
send Fragen des schockierten
Fachpublikums. Variabler ader
Allradan-
trich?  Viskosekupplung oder
Bremsenein-

Verschrin-

kungsgrad,

die Untersetzung tiberhaupt?

Fragen iiber Fragen, auf die es
simple, aber gleichsam un-
agibt:
Dicse Kiste hat weder Allrad

glaubliche Antworten

noch

anabolika oder sonst was. Und
die topografischen Extrem-
koordinaten sind véllig unbe-

haupt keine Ahnung von der
Materie. Er zahlt einfach und
geniefit  das, andere
schrauben.

Immerhin kann Knut uns mit
den  Kontaktdaten dieser
Leute aushelfen. Dort erkun-
digen wir uns. Und erfahren
Dinge, die wirklich Respekt
verdienen, Bevor wir nun vor
euch ausbreiten, was en detail
in diesem Auto steckt, sei noch

was

Maximalneigung,
Steigleistung, Traktionskoeffi-
zient? Und wie untersetzt ist

irgcml\\'c}chc Antriebs-

kannt, weil vollig

tt es zur Geniige,

Eigner und Bindiger,

Hamburger, der anonym blei-
angesichts
Serufs und entspre-
chend delikater Assoziationen

gerade hinsichtlich einer sol-

ben will. Was wir

seines

latte.
Hauptsache, das Ding klettert.
Und bringt dabei Bock. Beides
Also
Schnauze und weiter wundern.
Etwa derart aufiert sich sein
Ein

chen Spafimaschine — durch-
aus  verstehen kémnen.
Behelfen wir uns damit: Wir
nennen den Mann einfach
Knut, erwihnen hdochstens,
dass er einen wie auch immer
gearteten Doktorgrad innehat.
Und gonnen ihm sein Plisier
von Herzen, Was umso leich-
ter fillt,
etwas anderen Porsche cinmal
live erlebt hat,

wenn man diesen

kurz erwihnt, warum es so
aussicht, wie es aussicht und
tihrt, wie es fihrt,

Als Vorbild dieser geschmack-
lichen Replik fungiert ein ech-
ter, werksseitiger Wetthe-
werbs-Porsche. Namlich der
Typ 911 SC Safari von 1978
Dessen Historie im Kurz-
abriss. Ende 1977: Porsche-
Sportchef Manfred Jantke
bemerkt in kleiner, feiner

Runde sehr treffend, dass man
bereits bei fast allen Renn-
sport-Klassikern den ganz gro-
fien Lorbeer abgeriumt habe —
24 Stunden von Le Mans,
Rallye Monte Carlo, CanAm-
Serie: Uberall wurde den
Zuffenhausenern der vergol-
dete Blitterkranz umgehiingt.
Nur noch nicht der vom
Schwarzen Ein
Zustand, den es zu dndern

Kontinent.



















