Seitlich sieht er schnell
aus, die Heckpartie
schreckt sicher viele, dafiir
gehts innen komfortabel zu

Seit die himmelblauen Al-
pine-Coupés vor allem in Mu-
seen stehen, und die Renault
8 Gordini bereits Sammlerwert
haben, macht sich Renault im
Produktionswagensport  ziem-
lich rar. Dort ein Sieg, da ein
Titelchen — aber all das Ist
kein Vergleich mit der groBen
Zeit von damals.

*

Jean Terramorsi war 1976
Sportchef von Renault. Er hatte
die Idee fiir den R 5 Turbo und
es gelang ihm, sie einigen
Technikern und Direkioren
hiibsch zu servieren. Dann be-
gann irgendwo ein kleines
Flammchen zu glimmen, das
mit der Zeit sowohl die Herzen
der Ingenieure als auch die
durchaus kihlen Rechenzen-
tren von Buchhaltern erwérm-
te. Die Idee hieB also Mittel-
motor, Heckantrieb und Turbo-
Power — und die Idee machte
ihren Weg. Stylisten wurden zu
Rate gezogen, Budgets locker
gemacht, findige Kopfe von
Entwicklungs-, Versuchs- und
Sportabteilung begannen sich
zu koordinieren. Ende Septem-
ber 1976 stand bereits der er-
ste handgefertigte Prototyp da.
Irgendwann bat man dann auch
noch Maestro Bertone, doch
seine geniale Hand anzulegen
— das Projekt marschierte in
die Zielgerade, in Richtung Se-
rienproduktion. Im Marz 1978
begann Alain Serpaggi, damals
Allroundpilot in vielen Renault-
Cockpits, die ersten Testfahr-
ten. Headquarter der Aktion
war Dieppe, wo damals die Re-
nault-Sport zu Hause gewe-
sen ist. Im Herbst 1978 stellte
Prasident Vernier-Palliez
hochstpersonlich einen Proto-
typ des Renault 5 Turbo der
internationalen Presse vor. Der
Rahmen war wiirdig: Automo-
bilsalon Paris.

Weitere Testfahrten in halb
Europa und Nordafrika, dann
der erste Einsatz beim Giro
d’ Italia 1979. Dort diirfen alle
bunten Hunde mitfahren, die
sonst in kein Reglement pas-
sen. Der kleine Turbo-Spatz
hielt sich wacker, bis Guy Fre-
quelin mit Motorschaden aus-
fiel.

*

Ab Juli 1980 kann man in
Frankreich eine StraBenversion
des Renault 5 Turbo kaufen,
wenig spéter auch anderswo —
in Osterreich wird es wohl Jah-
resbeginn 1981 werden. Derzeit
verlassen 5 Turboline pro Tag
das Alpine-Montagewerk in
Dieppe. Renaults Fahrplan sieht
so aus: Mdglichst schnell 400
Stiick bauen, damit die Gruppe-
4-Homologation noch rechtzeit
fur die letzten Rallyes dieses
Jahres OK geht. Wenns klappt,
ist Jean Ragnotti mit einem
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Renaults neues Rennerchen heit R 5 Turbo
und konnte allerorten zum Pistenschreck werden.
Es gibt davon auch eine zivile Version, in der fur
Hansel und Gretl kein Platz ist und der rechte
Daumen in einem groBen Loch steckt

Turbo schon bei der Tour de
Corse mit dabei.

Fiir 1981 sieht man eine
Jahresproduktion von 1000 Ein-
heiten vor, dann gibts bald ein
Gruppe-3-Gerat, das der jetzt
angebotenen StraBenversion
entspricht. Diese Version hat
160 PS und 970 Kilo. Gruppe-4-
Wagen werden vorlaufig nicht
angeboten, sondern man kann
nur den Tuning-Kit kaufen, der
fir etwa 100 Mehr-PS gut ist.
Auch darf man Gruppe-4-Wa-
gen bis auf 810 Kilo abmagern,
was ein atemberaubendes Lei-
stungsgewicht ergibt. Selbst
das StraBenauto ist schon be-
eindruckend. Wenn dich der
Kerl ansieht, dann merkt man
férmlich die Leichtbauweise,
die Aluminium- und Plastikteile.
Die ausgebuchteten Kotfligel,
die Spoiler, die Lufthutzen, die

schiisselférmigen, gerippten
Felgen mit den uberbreiten Mi-
chelin-Hammerin drauf — das
alles wirkt so ungeheuer pro-
fessionell, so racing-like, daB
man zwischen Ehrfurcht und
Geilheit hin und her gebeutelt
wird.

Vor acht Jahren wurde der
Renault 5 vorgestellt. Damals
hatte der Spatz von Paris 845
Kubik, 36 Pferdchen unter der
vorderen Haube und galt als
Raumwunder. Und der Turbo:
Hat rund 1400 Kubik, 160 PS,
und wenn Papa und Mamma
wegfahren, missen Hénsel und
Gretl zu Hause bleiben, weil
der Motorraum unmittelbar hin-
ter den beiden Vordersitzen
beginnt. Papa und Mamma .ha-
bens dafiir umso feiner. Man
wichst formlich in die beiden
schalenformigen Sitze mit den

bequem-sportlichen Seitenleh-
nen hinein, streckt die Beine in
ein Pliisch-Meer und wird von
einer farblich harmonisch ab-
gestimmten Umgebung freund-
lich umschlossen.

Papa schaltet ein Flinfgang-
Getriebe, hat vor sich jede
Menge an groBen und kleinen
Rundinstrumenten (eines davon,
rechts oben, zeigt an, was der
Turbo gerade macht) und kann
seinen rechten Daumen lassig
in ein groBes, gepolstertes
Loch héngen. Diesen Gag woll-
ten sich die Stylisten der Regie
nicht entgehen lassen: Das
Volant hat eine rechtwinkelige
Speiche, die das untere rechte
Viertel abzirkelt. Und im Quer-
balken ist neben dem Lenkrad-
kranz ein Loch. Wer sonst hat
bisher den rechten Daumen des
Chauffeurs so verwohnt?






