Boite de Vitesse

Renault 5 Turbo in Rallye-Version: 930 Kilogramm schwer, 240 PS stark
und knapp iiber 100 000 Mark teuer.

Von Norbert Haug

'I‘our de Corse ist der Titel
eines Rallye-Weltmeister-
schaftslaufs auf der Insel Korsi-
ka. Wo einst Frankreichs ruhm-
reicher Napoleon entsprang,
siecgte Renaults Rallye-Team
beim Wettbewerb im Mai 1982
mit dem zitronengelben Re-
nault 5§ Turbo im Handstreich
tiber die Weltelite. Auf dafB} das
Gedenken an diesen Triumph
erhalten bleibe, spendierte
man dem Renault 5 in Rallye-
Version den Namen der Korsi-
ka-Veranstaltung.

Den ,Tour de Corse“ gibt es
ab sofort sogar zu kaufen. Wer

die 285000 Franc (rund
106 000 Mark) zu diesem
Zweck miihelos auftreiben

kann, sollte sich den SpaBl wo-
mdglich génnen. Denn der klei-
ne Renn-Renault ist gewill ein
ganz besonderes Auto, und es
ist beeindruckend, was die
Techniker aus Paris alles in den
Mini gepackt haben. Wie beim
165 PS starken StraBen-Modell
Renault 5 Turbo sitzt der Vier-
zylindermotor,  bescheidene
1397 Kubikzentimeter groB, in
der Wagenmitte.

Aber es pafite noch einiges
mehr hinein. Vorne, wo beim
normalen Renault 5 der Motor
werkt, ruht bei der Wettbe-
werbsversion ein Ersatzrad und

< ™ein groBer Wasserkiihler. Auf

der Abdeckplatte iiber dem
~ Motor im Interieur findet ein
weiterer montierter Pneu Platz.

Fir die franzosische Rallye-
Meisterschaft des Jahres 1982
wurde einer der Kleinen von
Renault noch weiter aufgefiillt:
Die linke Seite des Wagens be-
kam zwei Zentner Lebendge-
wicht, die rechte ein paar Kilo-
gramm weniger. Denn links
thronte Jean-Luc Thérier,
rechts Beifahrer Michel Vial.

Ihre Leidenschaft aus gemein-
samen Porsche 911-Zeiten, bei

| 6/1983

Rallyes stets mehrere Flaschen
Rotwein an Bord fiir den Fall
des vorzeitigen Ausscheidens
mitzufiihren, mufiten sich die
beiden lebensfreudigen galli-
schen Rallyefahrer allerdings
rasch abgewdhnen. Denn ihr
Renault war absolut voll. Selbst
die Zahnbiirste, von der so hiu-
fig als einzigem md&glichen Zu-
satz-Gepéck die Rede ist, hiitte

Y

nur mehr schwerlich Platz ge-
funden,

Thérier und Vial gewannen
1982 den Titel und trafen bei ih-
rer Rallye-Jagd stets auf jede
Menge gleich bewaffneter Geg-
ner: Sieben der zehn Rallye-
Meisterschaftsliufe ~ wurden
von Renault 5 Turbo gewon-
nen.

Schon im Herbst 1978 wurde
beim Pariser Autosalon der er-
ste Renault 5 mit Mittelmotor
und Turbolader als Prototyp
vorgestellt. Was zundchst als
Blickfang fir Messe-Besucher
deklariert wurde, entpuppte
sich alsbald als echter Kampf-
wagen: Bei der Giro d’Italia fiir
Automobile, einem kombinier-
ten Renn- und Rallyewettbe-

Renault-Rad: 16 Zoll-Alu-Felge von Speedline

Renault-Bremse: beliiftete Scheiben
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