wurde in den wilden Anfangsjah
ren aut gutem Niveau gehalten
Das war eine italienisch-franzs.
siach - schwedische Co - Pro
duktion (Starring: Sandro Muna-
ri, Raffaele Pinto, Mauro Pregiias.
co. Bjorn Waldegaard, Bernard
Datniche, Jean-Claude Andruet
u.v. a) mit den Regisseuren Da-
niele Audetto und Cesare Florio.
Letzterer mit viel Sinn fir drama-
tische Inszenlerungen und gran-
diose Finale. Unter den feinner-
vigen Handen der verwegenen
Hauptdarsteller verglihten die
Stratos reihenweise zwischen
Akropolis und Kielder Forest. in
vier Jahren hatte allein das
Werksteam mehr als 40 verschie-
dene Autos benutzt und zum gro-
Ben Teil verbraucht. Dazu verlo-
ren reiche Privatfahrer jede Men-
ge der edien Geréte in der Hitze
der Schlacht. denn emnfach war
das Leben mit dem nervosen
Rallye-Tier nicht

Heutzutage Ist der Stratos ein
Rallye-Auto a. D. und wird nur
noch verwohnt, geliebt, geherzt
abgeschmust und hin und wie-
der zelebriert. Dann tritft man sich
mit anderen Stratosphilen, baugt
sich wissend Ober drei Weber
Doppelvergaser, traumt von 24
Ventilen, preist die Vorzige vom
Uniball-Fahrwerk und veranogt
sich gemeinsam mit dem von
Nuccio Bertone kunststoffoeklei-
deten Mitteimotor-Racer Diesmal
9ab es Ende September ein er-
stes Welt-Meeting. Das Treffen
war ziemlich international Es ka-
men Raliener aus England, talie-
ner aus lalien, Osterreicher aus
Deutschland, Englander aus
Hongkong, Amerikaner aus Ame-
rika, Australier aus Australien
Man tral sich naturlich in ltalien,
genauer: in den Dolomiten. Denn
ein Stralos braucht die geome-
trische Spannung in der StraBe

den sind nicht seine Diszi-

plin. 64mal Stratos. Und es sah
nicht so aus, als wirden die Herr-
schaften mit ihren Gerdten am
Stock aber die Passe wandern
Sie pfiflen meist in kleinen
Stratos-Gruppen durch die Do-
lomiten, so wie die Mauersegler,
die an warmen Sommerabenden
im Pulk kreischend um die Hau-
secken jagen, einige wenige woll-
ten allerdings keine Geselischaft
und glihten ohne Ablenkung
Ober die sieben Berge. Wir ler-
nen daraus: Der Stratos kommt
in der Natur verainzelt und in Ru-
dein

vor
Manche von ihnen tragen das
Ferran-Plerd in Form eines Aul-
kiebers fir 2,98 Mark Das ist im
ersten Moment shocking, aber in
Wirklichkel naturiich ganz legi-
fim. Denn en Stralos hat einen
washi st musi-

kalischen Ferrani-Dino-Motor. Mit
2.4 Litern, sechs Zylindern ung
180 PS. Mi

rennarkamen mit dem kurziristig
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homologierten Vierventiler auf
solide 290 PS. Noch mehr Lei-
stung hatten Prototypen mit Tur
bolader, die in einigen Veranstal
tungen eingesatz urt
ten. Diese Motoren hatten gut
350 F

PS
Der Stratos war mehr als ein er-
folgreiches und schnelles Auto.
In ihm steckte ein ganz neues
Konzept. Vorher ging man zu Ral

lyos, indem man ein halbwegs
geeignetes Auto aus der Grof-
serie abzweigte und etwas modi

fizierte. So war s beim Porsche
911, bei der Renault Alpine, beim
Ford Escort. Basis war immer ein
Marktauto. Beim Stratos war das
genau umgekehrt. Es wurde kom

promiBlos fors Rallyefahren kon-
struiert. Die dabei Uberschussi

| gen Autos, die zur Homologation

| de, konnte man noch

erforderiich waren, wurden ein-
fach auf den Markt gebrz
der sie wollte oder ni
wollte er sle nicht. Obwohl das
letzte Exemplar 1975 gi

fabrikneuen Stratos fur rund
30000 Mark kaufen. Da sehen

| wir nun, was fur armselige Kra

merseelen wir sind, denn wir ha-
ben damals nicht Haus und Hof
und Frau und Kind verptandet,
um einen zu kaulfen. 30 Mille. In

| Mercedes umgerechnet isl das

heute ein schneldiger 190 D, da-
mals war's ein 280 E

Genauso denkt auch Walter
Rohrl, der ganz privat auf Einla-
dung eines stratosbesitzenden

So viele Pretiosen aul einem Haufen, da muB doch irgendwo
ein Nest sein! Stratos-Nichteigner Walter Réhri (oben Mitte)
gibt seinem Ex-Chef, Lancia Rennlefter Cesare

Fiorio, heiBe Tips ir den Slalom

1978 ist er ja
eistorschaft
agen gefahren
ungsgemas die
schone Zeit, und er
emafl nennt er sich el
Ich hatt' damals el
sollen
sind die Apparate schon
ich teuer. Mit Glck kriegt
einen um 60 000 Mark. 1
exzellenta Exemplare mit
mehr Ventilen, breiten

hon mal 100
einen hat C
ancia-Rennleiter

Werksge

te

pitz, in Dunkelblau, .nur de
nenraum hab’ ich ein bl
ainrichte n, damit ich auch

r Frau auf die Auto
erklart der

lla &

81834

lungen

mit ab-
chone

| o hat ein Herz fGr seine Kinder,
| auch seine ohemaligen, und ar
| lie den Walter In seinem Auto
fahren. Rohd lachelte, tanzte mit
Florios blauer Mauriflus Baflett
um die Pylonen und schmiarte
jedes Eck aus wie ain Hefe-
| Brotchen Zeit 121 Minuten, Aot
r,jh-r\ zweiten Laul verzichtete
e

Semham Soumar

le wegnehmen, O
Pokale hat der Walter dann hi
terher sigenhandig an die G
winner verteilt. Auch das Ehren
von Siegern mufl man ja irgend.
wann mal lernen.

Jetzt noch ein biichen zum Auto,
Ich hatte das Vergntgen, mit Kon.
rad Schmidt, einem der wenigen
Leute, die zufallig den gleichen

chnamen wie ich haben, und
inem Stratos eine ziemlich Op.
pige Dolomitenrunde zu drehen
Grodner Joch, Sella Joch, Pardoi
PaBl, Campolongo Pafl, und finks

nd immer die Sella-Gruppe

Der Konrad Schmidt

neller Fahr
Erkenn

Quirl arbeitate be

onders
och ein biichen wellig
t er wie ein Hund,
und rechts an a ]
legten Diften schnuppern mu
und zickzack rennt. E5 sc

sel er im

iner Kurve

aul der G prophy-

alle denkbaren Radien

). Kommt dann 1 hiich eine
Biegung, dann ist er glaich

aulgeregt dar

ganz sturmisch in s

Der erfahrene Stratos

enkt in 50 einem Fall s
sy

det man dasn

t
wehr Der Ubergang
laftung
i

Idet. Nie wurde

kal fu

Konrad kennt al

Biest und fuhr

Schiub: Die €
h zur

olo-

Srt

flachen At
man ein groBes Orche
ankommen: 384 he ;
2Zylinder markieren den Weg mit
und Zwischengas.
Bernhard Schmidt

ndlicht. Dazu h
0 h
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